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Tehniskās specifikācijas 1.pielikums

Iepirkumam„Ekspertu pakalpojumi pētījuma izstrādei projektā „Pārvietojies zaļi””

 (Identifikācijas Nr. VPR/2012/24/MOG)
Pārvietojies zaļi! 
[MOVE ON GREEN (MOG)]
VADLĪNIJAS UN MATRICAS VIETĒJA MĒROGA PĒTĪJUMAM PAR ILGTSPĒJĪGU TRANSPORTU LAUKU TERITORIJĀS 
C3, 1. Stadija
2012. GADA MAIJS
	RĀDĪTĀJS

	0.
	Kopsavilkums par pētījuma izstrādes procesu – angļu valodā

	1.
	Attīstības līmenis – matrica 

	2.
	Statistikas dati par teritoriju un transportu – matrica 

	3.
	Seši jautājumi, kas jāuzdod pašvaldību padomēm un to vadītājiem  

	4.
	Matrica aptaujas rezultātu sistematizācijai 

	5.
	Intervijas – aptaujātās valsts un privātā sektora kategorijas (saraksts)  

	6.
	Intervijas – gaita un interviju scenārijs 

	7.
	Intervijas – matrica katrā intervijā noskaidrotās informācijas sistematizēšanai 

	8.
	Fokusgrupas. Mērķauditorija, kas sastāv no mērķauditorijas iedzīvotājiem un uzaicinātajiem pilsoniskās sabiedrības pārstāvjiem no asociācijām 

	9.
	Focusgrupas. Gaita un scenārijs darbam grupās  

	10.
	Fokusgrupas. Matrica katras grupas secinājumu sistematizācijai 

	11.
	SWOT analīzes matrica

	12.
	Paraugprakses vākšana. Kas ir paraugprakse Pārvietojies zaļi! kontekstā

	13.
	Paraugprakses vākšana. Matrica intervijām ar cilvēkiem, kas piedalījušies paraugpraksē 

	14.
	Paraugprakses apkopošana. Matrica noteiktās paraugprakses aprakstam 


0. Summary chart of the process for elaboration of st ummary chart of the process for elaboration of studies
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1. Attīstības līmenis. Matrica 
Attīstības līmenis ir augstākais, kas kādā noteiktā laika posmā ir sasniegts konkrētā jomā.   

Attīstības līmenis ir pirmais, kas jānoskaidro, uzsākot pētīšanu; proti, jāizpēta priekšmets, lai saprastu, kā jautājums ir risināts, kāds ir stāvoklis laikā, kad tiek rakstīts ziņojums, un kādas ir paredzamās tendences. 
Pētot jebkuru tēmu, attīstības līmeni apraksta divās stadijās. 
1. Heiristiskajā stadijā, kurā tiek pētīti un vākti dažāda veida informācijas avoti: bibliogrāfijas, gadagrāmatas, monogrāfijas, raksti, disertācijas, lietišķie pētījumi, oficiālie dokumenti, privāti dokumenti par dažādām iniciatīvām, filmas, audiovizuālie materiāli un citi avoti. 
2. Hermeneitiskajā stadijā, kurā savākto informāciju lasa, analizē un klasificē pēc svarīguma konkrētā pētījuma veikšanai. Šajā stadijā tiks atlasīts galvenais, ko ievietos informācijas sistematizācijai paredzētās matricās (tabulās, utt.). 
MOG mērķis ir apmaiņa ar labu praksi un tās pārņemšana jomās, kas saistītas ar ilgtspējīgu transportu tādos lauku rajonos, kur ir zems iedzīvotāju blīvums. Viena no projekta darba stadijām ir vietēja mēroga pētījums par ilgtspējīgu transportu dažādās konkrētās pētījumā iesaistītajās ES teritorijās.
 Katrā tā sauktajā "vietēja mēroga pētījumā" ir divas daļas: I Esošā stāvokļa izpēte
 un II Paraugprakses vākšana.  
Pirmā nodaļa katrā no 13 vietēja mēroga pētījumiem, kas tiks veikti saskaņā ar MOG, būs veltīta ilgtspējīga transporta attīstības līmeņa aprakstam katrā no attiecīgajām teritorijām. Šim nolūkam katrs partneris veiks ar tēmu saistīto informācijas avotu atlasi, izpētīs to saturu un apkopos galvenos secinājumus, parādot "ainu", kas raksturo mobilitāti katrā attiecīgajā lauku patrtnerteritorijā. 
Turpmākajā tekstā ir vadlīnijas par to, kā citos pētījumos veidot līdzīgus dokumentus par attīstības līmeni. 

Attīstības līmeņa izpētes nodaļai attiecīgajos trīspadsmit pētījumos, kurus paredzēts veikt, būs šāda struktūra (norādīts arī katras sadaļas garums): 


 Katra vietējā mērogā veiktā pētījuma pirmās nodaļas saturs...
OF THE ART OF THE PASSENGERS´TRANSPORT ISSUE IN THE
LAUKU APVIDUS AR ZEMU IEDZĪVOTĀJU BLĪVUMU (norāde uz reģionu un valsti)   

1.1. Informācijas avoti
	Nosaukums/ Norāde
	Informācijas avota veids


	Piemērs. Mobilitātes problēma medicīniskās palīdzības sniegšanai Teruelas lauku apvidos
	Pētījums, 
Leader Group XXXX

2008

	Piemērs. Rajonā strādājošo privāto transporta uzņēmumu skaita pastāvīga samazināšanās 
	Raksts, publicēts Heraldo de Aragón, 2012. gada aprīlī

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	


1.2. Būtiskākie secinājumi, kas izriet no analizētajiem informācijas avotiem 
Ne vairāk kā 2 lpp.  
1.3. Galvenās valsts un privātās iniciatīvas, ko teritorijā paredzēts veikt īstermiņā

Ne vairāk par1 lpp. 
2. AR TERITORIJU UN KONKRĒTIEM TRANSPORTA JAUTĀJUMIEM SAISTĪTIE STATISTIKAS DATI. MATRICA 
GALVENIE PIEŅĒMUMI
Pirmkārt, svarīgi paturēt prātā, ka INTERREG IVC iniciatīvas un tātad arī mūsu Pārvietojies zaļi projekta mērķis ir pieredzes apmaiņa un pārņemšana  teritorijās.  

Šajā saistībā mums nav jācenšas veikt izsmeļošu zinātnisku pētījumu vai ļoti sīku un pamatīgu statistikas datu apkopojumu, nedz raksturojot teritorijas, nedz arī konkrēto transporta jautājumu.
Tai vietā ar attiecīgajām tēmām saistīto statistikas datu atlases un atspoguļošanas nolūks drīzāk ir veidot "fotogrāfisku attēlu" par dažādām ar laukiem saistītām situācijām, kurās mobilitātes jautājumi tiek risināti ar Pārvietojies zaļi! projekta palīdzību. 

Turklāt mēs nedrīkstam aizmirst, ka esam 13 organizācijas, kas pārstāv lielu teritoriju skaitu daudzās dažādās valstīs – statistikas avoti, protams, ir atšķirīgi, kā arī atšķirīgs ir datu strukturēšanas veids, ja tiek vākti vieni un tie paši dati.  

Ideāli būtu tas, ja vienās un tajās pašās matricās varētu apkopot un parādīt precīzi viena un tā paša veida datus, bet tas ir gluži neiespējami situācijā, kad ir 10 dažādas valstis un vēl lielāka statistikas avotu dažādība.  

Tāpēc turpmākajās lappusēs piedāvātās matricas ir aptuvenas – tas nozīmē, ka pēc iespējas jāvāc un jāatspoguļo tieši šie dati, proti, dati, kas ir vissvarīgākie fotogrāfiskā attēla veidošanai par attiecīgo tēmu katrā teritorijā, bet (un tas ir ļoti iespējams), ja pieejamo datu struktūra vai klasifikācija ir atšķirīga, dažādās shēmas var mainīt, lai parādītu tos datus, kuri pieejami katrā no attiecīgajiem vietējiem/reģionālajiem līmeņiem.  

Svarīgi ir arī spēt parādīt datus, kas raksturo dažādos dokumentā piedāvātos aspektus (teritoriju, iedzīvotājus, darba tirgu, transporta infrastruktūru); ideāli būtu, ja atspoguļotos datus varētu 100 % savstarpēji salīdzināt, bet, protams, to panākt ir ļoti grūti un tas arī nav mūsu darba mērķis. Paturiet prātā, ka šajā stadijā mūsu nolūks ir izveidot pamatstruktūru, lai parādītu stāvokli mūsu teritorijās mobilitātes ziņā.  

Šajā saistībā mēs aicinām jūs pēc iespējas precīzi aizpildīt kartēm un shēmām paredzētās vietas turpmākajā lappusēs, ņemot vērā, ka saturs dažviet būs atšķirīgs. Tas ir pats par sevi saprotams un nav šķērslis, lai darāmais veiksmīgi virzītos uz priekšu!

Tāpēc turpmākās lappuses jāuzskata par orientējošām, kuram pēc iespējas jāpiemērojas, bet tās var arī mazliet pamainīt. 

SATURA APKOPOJUMS 
	2.1.
	Teritorija – kartes un dati

	

	2.2.
	Demogrāfiskā struktūra – kartes un dati

	

	2.3.


	Vide – kartes un dati

	

	2.4.
	Darba tirgus – dati

	

	2.5.
	Pasažieru transports – kartes un dati
2.5.1. Ceļu infrastruktūra un resursi 
2.5.2. Dzelzceļa infrastruktūra un resursi 
2.5.3. Lidostu infrastruktūra un resursi 
2.5.4. Ostu infrastruktūra un resursi 

	

	2.6.
	Enerģijas patēriņš transporta jomā – dati 


	


2.1. Teritorija – kartes un 
	VALSTS LĪMEŅA ADMINISTRATĪVI TERITORIĀLĀ DALĪJUMA KARTE 


	

	MOG mērķteritorijas ADMINISTRATĪVI TERITORIĀLĀ DALĪJUMA KARTE 


	


	DATI PAR IEDZĪVOTĀJIEM (jaunākie pieejamie dati) 

	Vietējā pašvaldība
/

cita teritoriāla konfigurācija, kurā apvienoti ciemati
	Pašreizējais iedzīvotāju skaits
	Iedzīvotāju blīvums (iedzīvotāji kvadrātkilometrā)
	Iedzīvotāju skaits pirms 5 gadiem 
	Atšķirība iedzīvotāju skaitā (skaits)
	% Bezdarbnieki

	1. nosaukums
	
	
	
	
	

	2. nosaukums
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	

	5
	
	
	
	
	

	6
	
	
	
	
	

	7
	
	
	
	
	

	8
	
	
	
	
	

	9
	
	
	
	
	

	10
	
	
	
	
	

	11
	
	
	
	
	

	12
	
	
	
	
	

	13
	
	
	
	
	

	14
	
	
	
	
	

	…
	
	
	
	
	

	Statistisko datu avots
	


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par kartēm un datiem 

	


2.2. Demogrāfiskā struktūra – kartes un dati 
	VALSTS LĪMEŅA DEMOGRĀFISKĀ KARTE 


	

	

	MOG MĒRĶTERITORIJAS DEMOGRĀFISKĀ KARTE 


	


	DEMOGRĀFISKIE DATI (jaunākie pieejamie dati)

	Vietējā pašvaldība
/

cita teritoriāla konfigurācija, kurā apvienoti ciemati
	% iedzīvotāju no 0 līdz19 gadiem
	% iedzīvotāju no 20 līdz 64 gadiem

	% iedzīvotāju vecumā no 65 gadiem


	1. nosaukums
	
	
	

	2. nosaukums
	
	
	

	3
	
	
	

	4
	
	
	

	5
	
	
	


	6
	
	
	

	7
	
	
	

	8
	
	
	

	9
	
	
	

	10
	
	
	

	11
	
	
	

	12
	
	
	

	13
	
	
	

	14
	
	
	

	…
	
	
	

	Statistisko datu avots
	


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par kartēm un datiem

	


2.3. Vide – kartes un dati
	DATI PAR MĒRĶTERITORIJĀ ESOŠAJIEM AIZSARGĀTAJIEM APGABALIEM, T.SK.
DATI PAR DABAS RESURSIEM VIDZEMĒ (meži, ūdeņi, lauksaimniecības zemes, derīgie izrakteņi, kultūrvēsturiskais mantojums, citi resursi)


	


	OFICIĀLIE DATI PAR VIDES AIZSARDZĪBU (jaunākie pieejamie dati)  



	Aizsargātais apgabals
	Aizsargātā apgabala lielums

(hektāru skaits)
	Aizsargājamais(-ie) resursi (dzīvnieki, augu sugas...) 
	Apgabalā liegtās darbības 

	1
	
	
	

	2
	
	
	

	3
	
	
	

	4
	
	
	

	5
	
	
	

	6
	
	
	

	Statistisko datu avots
	


	

	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par kartēm un datiem

	


2.4. Darba tirgus dati
	RAŽOŠANAS NOZARES (jaunākie pieejamie dati)

	Vietējā pašvaldība
/

cita teritoriāla konfigurācija, kurā apvienoti ciemati
	% no aktīvajiem darbiniekiem, kas nodarbināti lauksaimniecībā 
	% no aktīvajiem darbiniekiem, kas nodarbināti būvniecībā 
	% no aktīvajiem darbiniekiem, kas nodarbināti ražošanā 
	% no aktīvajiem darbiniekiem, kas nodarbināti pakalpojumu sfērā 
	% no aktīvajiem darbiniekiem, kas nodarbināti valsts pārvaldē
	% no aktīvajiem darbiniekiem citās darbības jomās
	% no aktīvajiem darbiniekiem kas nodarbināti kā pašnodarbinātie

	1. nosaukums
	
	
	
	
	
	
	

	2. nosaukums
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	
	

	5
	
	
	
	
	
	
	

	6
	
	
	
	
	
	
	

	7
	
	
	
	
	
	
	

	8
	
	
	
	
	
	
	

	9
	
	
	
	
	
	
	

	10
	
	
	
	
	
	
	

	11
	
	
	
	
	
	
	

	12
	
	
	
	
	
	
	

	13
	
	
	
	
	
	
	

	14
	
	
	
	
	
	
	


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par datumu

	


	Vietējā pašvaldība
/

cita teritoriāla konfigurācija, kurā apvienoti ciemati 
	% no bezdarbniekiem lauksaimniecības nozarē 
	% no bezdarbniekiem būvniecības nozarē 
	% no bezdarbniekiem ražošanas nozarē 
	% no bezdarbniekiem pakalpojumu nozarē 
	% no bezdarbniekiem citās darbības jomās
	% no bezdarbniekiem valsts pārvaldē

	1. nosaukums
	
	
	
	
	
	

	2. nosaukums
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	

	5
	
	
	
	
	
	

	6
	
	
	
	
	
	

	7
	
	
	
	
	
	

	8
	
	
	
	
	
	

	9
	
	
	
	
	
	

	10
	
	
	
	
	
	

	11
	
	
	
	
	
	

	12
	
	
	
	
	
	

	13
	
	
	
	
	
	

	14
	
	
	
	
	
	

	15
	
	
	
	
	
	

	Statistisko datu avots
	
	


	IEDZĪVOTĀJU IZGLĪTĪBAS LĪMENIS DAŽĀDĀS DARĪBAS NOZARĒS (jaunākie pieejamie dati)

	Nozares 
	Doktora grāds

% 
	Augstākā izglītība 

%
	Profesionālā vidējā izglītība

%


	Vispārējā vidējā izglītība pēc pamatizglītības vai arodizglītības

%
	Pamatizglītība vai profesionālā pamatizglītība

%
	Sākumskolas izglītība

%


	Nav izglītība vai nepabeigta sākumizglītība

%

	1. lauksaminiecība
	
	
	
	
	
	
	

	2. būvniecība
	
	
	
	
	
	
	

	3. ražošana
	
	
	
	
	
	
	

	4. pakalpojumu nozare
	
	
	
	
	
	
	

	5. valsts pārvalde
	
	
	
	
	
	
	


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par datiem

	


2.5. Pasažieru transporta infrastruktūras un resursi – kartes un dati 
2.5.1. Ceļu infrastruktūras un resursi 
	MĒRĶTERITORIJAS CEĻU INFRASTRUKTŪRU KARTE  



	


	MĒRĶTERITORIJAS CEĻU TĪKLS (km) (jaunākie pieejami dati) 

	Ceļa veids
	Mērķteritorija
	Valstī kopumā

	Ceļi ar vienu brauktuvi 
	
	

	Ceļi ar divām brauktuvēm 
	
	

	Ceļi bez braukšanas maksas
	
	

	Maksas ceļi
	
	

	Asfaltēti ceļi
	
	

	Grants ceļi
	
	

	Statistisko datu avots
	


	MĒRĶTERITORIJAS CEĻU STĀVOKĻA NOVĒRTĒJUMS 
	

	Ceļa veids
	Ļoti labs
	Labs
	Slikts/ ļoti slikts

	Valsts galvenie autoceļi 
	
	
	

	Valsts reģionālie autoceļi 
	
	
	

	Valsts vietējie autoceļi
	
	
	

	Statistisko datu avots
	
	


	MĒRĶTERITORIJAS CEĻU STĀVOKĻA NOVĒRTĒJUMU KARTE  



	


	MĒRĶTERITORIJAS CEĻU TĪKLS km uz 1 000 iedzīvotājiem (jaunākie pieejamie dati)

	Ceļa veids
	Km uz 1 000 iedzīvotājiem mērķteritorijā 

	Ceļi ar vienu brauktuvi 
	

	Ceļi ar divām brauktuvēm 
	

	Ceļi bez braukšanas maksas
	

	Maksas ceļi
	

	Statistisko datu avots
	


	Transportlīdzekļi (jaunākie pieejamie dati)



	Vietējā pašvaldība
/

cita teritoriāla konfigurācija, kurā apvienoti ciemati 
	Vieglās automašīnas

(skaits)
	Motocikli un mopēdi 

(skaits)
	Smagie automobiļi un mikroautobusi 

(skaits)
	Autobusi

(skaits)
	Citi transportlīdzekļi

(skaits)

	1. nosaukums
	
	
	
	
	

	2. nosaukums
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	

	5
	
	
	
	
	

	6
	
	
	
	
	

	7
	
	
	
	
	

	8
	
	
	
	
	

	9
	
	
	
	
	

	10
	
	
	
	
	

	11
	
	
	
	
	

	12
	
	
	
	
	

	13
	
	
	
	
	

	14
	
	
	
	
	

	15
	
	
	
	
	

	Statistisko datu avots
	
	
	
	
	


Ja jums ir pieejami statistikas dati par velosipēdu skaitu un to, cik bieži tos lieto, lai pārvietotos nelielā attālumā analizētajā lauku teritorijā, lūdzu, norādiet arī šos datus. 
	TRANSPORTLĪDZEKĻI skaits uz 1 000 iedzīvotājiem (jaunākie pieejamie dati)   

	Transportlīdzekļa veids
	Skaits uz 1 000 iedzīvotājiem mērķteritorijā 

	Vieglie automobiļi
	

	Motocikli un mopēdi 
	

	Smagie automobiļi un mikroautobusi 
	

	Autobusi
	

	Citi transportlīdzekļi
	

	Statistisko datu avots
	


	UZSKAITĒ ESOŠIE AUTOVADĪTĀJI
, skaits (jaunākie pieejamie dati)

	
	Skaits mērķteritorijā

	Vīrieši
	

	Sievietes
	

	Kopā
	

	Statistisko datu avots
	


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par karti un datiem, kas raksturo ceļu infrastruktūru un pakalpojumus 

	


2.5.2.
Dzelzceļu infrastruktūra un resursi 
	Mērķteritorijas dzelzceļa infrastruktūras karte 


	


	PASAŽIERU PĀRVADĀJUMI PA DZELZCEĻU
 MĒRĶTERITORIJĀ – PASAŽIERU SKAITS (JAUNĀKIE PIEEJAMIE DATI)

	
	Ceļotāji, kas analizētajā gadā iekāpj vilcienā attiecīgajā teritorijā (skaits)
	Ceļotāji, kas analizētajā gadā IZKĀPJ no vilciena attiecīgajā teritorijā (skaits)

	Ātrgaitas vilcienu lietotāji 
	
	

	Parasto vilcienu lietotāji
	
	

	Kopā
	
	

	Statistisko datu avots
	Dzelzceļa uzņēmums


	PASAŽIERU PĀRVADĀJUMI PA DZELZCEĻU MĒRĶTERITORIJĀ – PASAŽIERU SKAITS UZ KILOMETRU (JAUNĀKIE DATI)  

	
	Ceļotāju skaits uz kilometru

	Ātrgaitas vilcienu lietotāji 
	

	Parasto vilcienu lietotāji
	

	Kopā
	

	Statistisko datu avots
	Dzelzceļa uzņēmums


	PASAŽIERU PĀRVADĀJUMI PA DZELZCEĻU MĒRĶTERITORIJĀ – PIETURU SKAITS (JAUNĀKIE PIEEJAMIE DATI)

	
	Pieturu skaits

	Ātrgaitas vilcienu lietotāji 
	

	Parasto vilcienu lietotāji
	

	Kopā
	

	Statistisko datu avots
	Dzelzceļa uzņēmums


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par karti un datiem, kas raksturo dzelzceļu infrastruktūru un pakalpojumus 

	


2.5.3. Lidostu infrastruktūras un resursi  

	MĒRĶTERITORIJĀ ESOŠO LIDOSTU
 INFRASTRUKTŪRU KARTE 
 

	


	DATI PAR MĒRĶTERITORIJĀ ESOŠAJĀM PASAŽIERU LIDOSTĀM (jaunākie pieejamie dati)

	
	1. lidosta
	2. lidosta
	3. lidosta

	Nosaukums un atrašanās vieta
	
	
	

	Attālums līdz pilsētai (km)
	
	
	

	Platība, kurā tiek sniegti pakalpojumi (hektāri)
	
	
	

	Skrejceļi (skaits)
	
	
	

	Pasažieriem paredzētā platība (hektāri)
	
	
	

	Valsts/privāta lidosta 
	
	
	

	Operatori
	
	
	

	Galamērķi
	
	
	

	Pasažieru kopskaits 
	
	
	

	Iekšzemes reisu pasažieru skaits 
	
	
	

	Starptautisko reisu pasažieru skaits 
	
	
	

	Statistisko datu avots/(-i)
	


	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par karti un datiem, kas raksturo lidostu infrastruktūru un pakalpojumus 

	


2.5.4.
 Ostu infrastruktūras un resursi 
	Mērķteritorijā esošo ostu infrastruktūras  



	


	DATI PAR (galvenajām) PASAŽIERU OSTĀM MĒRĶTERITORIJĀ (jaunākie pieejamie dati)

	
	1. osta
	2. osta
	3. osta

	Nosaukums un atrašanās vieta
	
	
	

	Attālums līdz pilsētai (km)
	
	
	

	Platība, kurā tiek sniegti pakalpojumi (hektāri)
	
	
	

	Pasažieriem paredzētā platība (hektāri)
	
	
	

	Valsts/privāta osta 
	
	
	

	Operatori
	
	
	

	Galamērķi
	
	
	

	Pasažieru kopskaits
	
	
	

	Iekšzemes reisu pasažieru skaits 
	
	
	

	Starptautisko reisu pasažieru skaits 
	
	
	

	Statistisko datu avots/(-i)
	


Par teritorijām, kurām ir vērā ņemama krasta līnija, un, protams, salām jānorāda izsmeļoši dati, kas raksturo piekļuvi transportam, izmantojot ostas; lūdzu, kā iepriekš norādīts, varat iekļaut datus, kurus jūs uzskatāt par būtiskiem, lai raksturotu transporta jautājumu teritorijā; šajā stadijā tas ir vissvarīgākais – tam ir pat lielāka nozīme nekā datu viendabībai. Šī piezīme attiecas arī uz visiem citiem punktiem.    
	Piezīmes/Būtiskas piezīmes par karti un datiem, kas raksturo ostu infrastruktūru un pakalpojumus 

	


2.6. Ar mobilitāti saistītais enerģijas patēriņš - dati 
Mēs apzināmies, ka par dažādo enerģijas veidu patēriņu transporta nozarē savākt datus varbūt būs grūti (tas ir atkarīgs no dažādajiem statistisko datu avotiem, kas pieejami par valsti un reģionu, un no tā, cik sīki šie dati ir grupēti). 
Piemēram, attiecībā uz Teruelas provinci šos datus teritorijas līmenī nevar parādīt, jo attiecīgo transporta sistēmu tur neizmanto, tomēr var piedāvāt datus par visu Aragonas reģionu (Teruelas provinci + Ueskas provinci + Saragosas provinci); mums šķiet, ka šos datus tomēr būtu interesanti norādīt, lai sniegtu pārskatu par vispārējām tendencēm dažāda veida enerģijas izmantošanai transporta vajadzībām atšķirīgajās teritorijās, pat ja dati varētu attiekties uz plašāku analizējamo teritoriju. 
Turklāt (vismaz Spānijas un Aragonas avotos) dati, kas attiecas uz dažāda veida enerģijas patēriņu transporta vajadzībām, iekļauj patēriņu kā pasažieru, tā arī kravas pārvadājumu vajadzībām. Tomēr, mums vēl aizvien šķiet interesanti parādīt vispārējo ainu šajā jomā, lai dotu iespēju saskatīt tendences, kas raksturo to, kā enerģiju izmanto transportam dažādajās teritorijās. 
	enerģijas GALApatēriņš transporta nozarē 
(naftas tonnu ekvivalentā) 
______(teritorijas lielums)________ 

 (jaunākie pieejamie dati)

	
	Vienība

	Naftas produkti
	(naftas tonnu ekvivalentā) (

	Atjaunināmā enerģija (biodegvielas)
	(naftas tonnu ekvivalentā) (Ina (

	Elektrība
	(naftas tonnu ekvivalentā) (Ina (

	Enerģijas patēriņa kopapjoms transportā 
	(naftas tonnu ekvivalentā) (Ina

	Enerģijas galapatēriņš (kopumā)
	(naftas tonnu ekvivalentā) (Ina

	transportā izmantotās enerģijas daļa kopējā enerģijas patēriņā, tostarp 
	%%

	transportā patērētie naftas produkti
	%%

	transportā patērētā atjaunināmā enerģija
	%%

	Statistisko datu avots/(-i)
	


	Piezīmes/ Būtiskas piezīmes par datiem 

	


3. BIEŽI UZDOTI SEŠI JAUTĀJUMI. VIETĒJO PAŠVALDĪBU VADĪTĀJIEM UN PADOMĒM ADRESĒTA APTAUJA  
	Pašvaldība:
	


Kaut arī iedzīvotājiem ir tiesības uz sabiedrisko transportu neatkarīgi no tā, kur viņi dzīvo, pašlaik, lai nodrošinātu šī pakalpojuma stabilitāti un ilgtspējību lauku apvidos ar zemu iedzīvotāju blīvumu, ir vajadzīgi novatoriski risinājumi, jo iedzīvotāju nepietiekamais skaits nenodrošina mobilitātes pakalpojumu sniegšanu nedz finansiāli, nedz arī no vides viedokļa. Šādā situācijā... 

1.- Kā jūsu pārstāvētajā pašvaldības teritorijā (jūsuprāt) cilvēki uztver vajadzību pēc jaunu risinājumu meklēšanas ikdienas mobilitātes nodrošināšanai? Iespējama tikai viena atbilde. 
	Risinājumi Nav Nepieciešami vispār
	
	Risinājumu meklēšana ir NEPIECIEŠAMA 
	
	Risinājumu meklēšana ir BŪTISKA
	

	
	
	
	
	
	

	Risinājumu meklēšana varētu būt LIETDERĪGA 
	
	Risinājumu meklēšana ir ĻOTI NEPIECIEŠAMA 
	
	
	


2.- Ja tiktu "testēti" jauni, konkrētām situācijām pielāgoti risinājumi esošo mobilitātes prasību apmierināšanai lauku pašvaldību teritorijās, tad cik (jūsuprāt) svarīgi pašvaldības teritorijā dzīvojošajiem potenciālajiem lietotājiem būtu šādi faktori? Uzklikšķinot piešķiriet katram no turpmāk minētajiem faktoriem vērtējumu no 1 līdz 5, kur 1 apzīmē vismazāk svarīgo faktoru un 5 – vissvarīgāko faktoru.  
	IZMAKSAS
	
	BIEŽUMS
	
	CEĻĀ PAVADĪTĀ LAIKA ILGUMS
	
	PAKALPOJUMA DROŠUMS (spēja paļauties uz risinājumu) 
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	
	1
	
	1
	
	1
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	2
	
	2
	
	2
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	3
	
	3
	
	3
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	4
	
	4
	
	4
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	
	5
	
	5
	
	5
	


3.- Kuras iedzīvotāju grupas (jūsuprāt) visvairāk lietotu potenciālos jaunos mobilitātes risinājumus (pašreiz neapmierināto vajadzību dēļ)? Uzklikšķinot piešķiriet katrai no turpmāk minētajām grupām vērtējumu no 1 līdz 5, kur 1 apzīmē grupu, kas visticamāk izmantos jaunos mobilitātes risinājumus, un 5 – grupu, kas jaunos risinājumus potenciāli izmantos visretāk.
	Nodarbinātie
	
	Bezdarbnieki
	
	Gados jauni cilvēki
	
	Pensionāri
	
	Sievietes(mājsaimnieces) /vīrieši, kas uzņēmušies rūpes par mājām 
	


4. – Vai jūs ticat, ka jūsu pašvaldības iedzīvotājiem (piemēram, tiem, kuri strādā ārpus pašvaldības teritorijas, vai lietotājiem, kuri labprāt izmēģina ko jaunu) būs interese par risinājumiem, kas paredz transportlīdzekļu kopīgu izmantošanu, ja izmantošana notiks oficiāli un organizēti?   
	
	       NĒ
	
	             JĀ
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Ja atbilde ir JĀ, tad kādi, jūsuprāt, ir svarīgākie vērā ņemamie faktori, kas jārisina? Vērtējot no 1 līdz 3, sarindojiet faktorus pēc svarīguma, kur 1 ir vissvarīgākais un 3 – vismazāk svarīgais faktors  

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Satiksmes negadījuma apdrošināšana 
	
	Koordinācijas jautājumi
	
	Izmaksas – kā tās dalīt 
	

	
	
	
	
	
	
	
	


5.- Vai vietējā padome būtu gatava palīdzēt organizēt un līdzfinansēt mobilitātes risinājumus iedzīvotājiem, ņemot vērā to, ka lauku apvidos ar zemu iedzīvotāju blīvumu regulārus pasažieru reisus katru dienu vairs nevar nodrošināt un tie aizvien vairāk izzūd? 
	
	       NĒ
	
	             JĀ
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Ja atbilde ir JĀ, tad kādā līmenī vietējā padome būtu gatava nodrošināt līdzfinansējumu, lai segtu jaunā mobilitātes risinājuma kopējās izmaksas?   

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	100%
	
	50%
	
	25%
	


6.- Tā kā lauku apvidos ar zemu iedzīvotāju blīvumu regulārus pasažieru reisus katru dienu vairs nevar nodrošināt un tie aizvien vairāk izzūd, vai jūsu pašvaldības iedzīvotāji jūsuprāt piedalītos potenciālā jaunā mobilitātes risinājuma līdzfinansēšanā? 
	
	       NĒ
	
	            JĀ
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Ja atbilde ir JĀ, tad kādā līmenī jūsuprāt viņi būtu gatavi nodrošināt līdzfinansējumu, lai segtu jaunā mobilitātes risinājuma lietošanas izmaksas?   

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	100%
	
	50%
	
	25%
	


4.MATRICA APTAUJAS REZULTĀTU SISTEMATIZĀCIJAI 
	TERITORIJA
	


	APTAUJAS ADRESĀTI


	Pašvaldības, kurām nosūtītas aptaujas anketas (skaits)
	

	Pašvaldībās esošās lēmējpersonas, kurām nosūtītas aptaujas anketas (skaits)
	

	
	

	Pašvaldības, no kurām saņemtas aizpildītas aptaujas anketas (skaits)
	

	Pašvaldībās esošās lēmējpersonas, no kurām saņemtas aizpildītas aptaujas anketas (skaits)
	


	APTAUJAS REZULTĀTI


	

	1. jautājums. Katras atbildes daļa procentos no saņemto atbilžu kopskaita  

	Risinājumi nav nepieciešami vispār
	%
	Risinājumu meklēšana ir ļoti nepieciešama 
	%

	Risinājumu meklēšana varētu būt lietderīga 
	%
	Risinājumu meklēšana ir būtiska
	%

	Risinājumu meklēšana ir nepieciešama 
	%
	
	

	
	
	
	

	2. jautājums. Vērtējumi (vidējais vērtējums no 1 līdz 5) 

	Izmaksas
	
	Ceļā pavadītā laika ilgums
	

	Biežums
	
	Pakalpojuma drošums
	

	
	
	
	

	3. jautājums: Vērtējumi (vidējais vērtējums no 1 līdz 5) 

	Nodarbinātie
	
	Pensionāri
	

	Bezdarbnieki
	
	Sievietes (mājsaimnieces)/vīrieši, kas uzņēmušies rūpes par mājām
	

	Gados jauni cilvēki
	
	
	

	
	
	
	

	4. jautājums: Katras atbildes daļa procentos no saņemto atbilžu kopskaita  

	NĒ
	%
	
	

	JĀ
	%
	Vērtējums (vidējais vērtējums no 1 līdz 3), ja atbilde ir JĀ  
	

	
	
	Satiksmes negadījumu apdrošināšana 
	

	
	
	Koordinācijas jautājumi
	

	
	
	Izmaksu dalīšanas jautājumi
	

	
	
	
	

	5. jautājums: Katras atbildes daļa procentos no saņemto atbilžu kopskaita  

	NĒ
	%
	
	

	JĀ
	%
	Katras atbildes daļa procentos no saņemto pozitīvo (JĀ) atbilžu kopskaita  
	

	
	
	100% līdzfinansējums
	%

	
	
	50% līdzfinansējums
	%

	
	
	25% līdzfinansējums
	%

	
	
	
	

	6. jautājums: Katras atbildes daļa procentos no saņemto atbilžu kopskaita  

	NĒ
	%
	
	

	JĀ
	%
	Katras atbildes daļa procentos no saņemto pozitīvo (JĀ) atbilžu kopskaita  
	

	
	
	100% līdzfinansējums
	%

	
	
	50% līdzfinansējums
	%

	
	
	25% līdzfinansējums
	%


5. INTERVIJAS. Intervējamo personu kategorijas no valsts un privātajiem uzņēmumiem 
Katrā teritorijā obligāti jāaptaujā vismaz tās personu kategorijas, kas iekļautas turpmākajā sarakstā. Intervijas var veikt klātbūtnē vai arī pa tālruni – tās iepriekš piesakot. 
Kategorijas, kas iekrāsotas BRŪNĀ krāsā, ir atrodamas visās partnerteritorijās un tāpēc ir visiem kopējas. Baltā krāsā iekrāsotās kategorijas ir tās, kas īpaši izvēlētas Teruelas teritorijai – tās atbilst tiem teritorijas valsts dienestu pārstāvjiem, kuri nodrošina mobilitātes pakalpojumus konkrētām vajadzībām. Šīs īpašās kategorijas, kas izvēlētas Teruelas, var pielāgot attiecīgajām konkrētajām kategorijām savā teritorijā, tad, ja attiecīgo amatu funkcijas dažādos reģionos un valstīs nesakrīt (konkrētām kategorijām piemīt zināma elastība saistībā ar mobilitātes jautājumu). Tomēr brūnā krāsā iekrāsotās kategorijas noteikti ir visās partnerteritorijās.   
	PERSONU KATEGORIJAS NO VALSTS IESTĀDĒM 
	Interviju skaits

	1.
	Maksimālais ar transportu saistīto lēmējpersonu skaits reģionā .
	1

	2.
	Maksimālais par teritoriju atbildīgo transporta tehnisko darbinieku skaits reģionā 
	1

	3.
	Apgabalu/reģiona teritoriālā dalījuma vienību priekšsēdētāji1
	10 (Tervelā)

	4.2
	Valsts veselības dienesta pārstāvis teritorijā 
	1

	5.2
	Valsts izglītības dienesta pārstāvis teritorijā 
	1

	6.2
	Valsts sporta dienesta pārstāvis teritorijā 
	1

	7.2
	Valsts sociālā dienesta pārstāvis teritorijā 
	1

	Interviju skaits (starpsumma) 3
	16 (Tervelā) 4


1. T. i., Teruelas province ir sadalīta 10 apgabalos, tāpēc tur tiks veiktas 10 intervijas – katrā apgabalā pa vienai – ar galveno politisko pārstāvi, kurš pārstāv katru no 10 apgabaliem, kuros province ir sadalīta. 
2. T. i., "Īpaša” Teruelas izvēlēta intervija – savā ikdienas darbībā visi dienesti, kurus pārstāvošā persona tiks intervēta, paredz pārvietošanos teritorijā kā sava ikdienas darba daļu. Pārējie partneri izvēlēsies īpašās kategorijas saskaņā ar savu teritoriju un attiecīgajām amatpersonām, kas tajā savstarpēji sadarbojas mobilitātes jautājumos. 
3. Šis skaits būs atšķirīgs dažādās partnerteritorijās. 
4. Tas ir interviju skaits ar valsts iestāžu pārstāvošo personu kategorijām, kas jāveic konkrēti attiecībā uz Tervelu, proti, piemērs. 
	PRIVĀTĀS IESTĀDES PĀRSTĀVOŠO PERSONU KATEGORIJAS
	Interviju skaits

	1.
	Taksometru kooperatīvs/-i 1
	Var mainīties

	2.
	Privātie pasažieru pārvadātāji pa autoceļiem (ar autobusiem) 2
	Var mainīties

	3.
	Kopīgi izmantoto vieglo automobiļu asociācijas 
	Var mainīties

	4.
	Zinātniskās izpētes centri, kas darbojas ilgtspējīga transporta jautājumu jomā  
	Var mainīties

	5.
	Privātie uzņēmumi, kas darbojas ar inovāciju jautājumiem transporta jomā 
	Var mainīties

	6.
	Privātie uzņēmumi, kas darbojas teritorijā ar savu transportu
	Var mainīties

	7.3
	Mazumtirgotāju apvienības
	Var mainīties

	8.3
	El Corte Inglés autobusu dienests
	Var mainīties

	Interviju skaits (starpsumma) 
	


1. Interviju skaits ar taksometru kooperatīviem ir atkarīgs no tā, cik kooperatīvu teritorijā darbojas. Ja skaits ir liels, tad ieteicams veikt atlasi. 
2. Interviju skaits ar šiem uzņēmumiem ir atkarīgs no teritorijā strādājošo uzņēmumu skaita. Tas attiecas uz visām noteiktajām kategorijām. 
3. Baltā krāsā atzīmētā intervijas ir intervijas ar privātajām iestādēm, ko īpaši izraudzījusies Teruela; pirmais veids ir intervija/-as ar galvenajām mazumtirgotāju apvienībām teritorijā, jo viena no iedzīvotāju vajadzībām pēc mobilitātes lauku apgabalos ar mazu iedzīvotāju skaitu ir saistīta ar lielajiem attālumiem līdz iepirkšanās vietām; daudzās Teruelas provinces pašvaldībās veikali vairs vispār nav pieejami vai arī tur var nopirkt tikai pašu nepieciešamāko. Otra Teruelas izvēlētā īpašā kategorija ir intervijas ar personām, kuras ir atbildīgas par konkrētu autobusu līniju, kas izveidota cilvēku nogādāšanai uz lielu komercveikalu, kas atrodas teritorijas tuvumā. Katra partnerteritorija var izvēlēties konkrētas kategorijas pēc savas izvēles. 
6. INTERVIJAS. Interviju process un scenārijs 
Mērķis intervijām ar transporta jomas valsts un privāto iestāžu pārstāvjiem katrā vietējā teritorijā ir savākt informāciju par galvenajiem maršrutiem, to biežumu, tām zonām, kurās ir plūsma, un tām, kurās transports netiek nodrošināts, kā arī gūt informāciju par konkrēto pasažieru īpatnībām, to, kur pakalpojumiem un uz tiem liktajām cerībām un plāniem ir tehnisks pamatojums un kur tā nav īsā, vidējā un ilgtermiņa perspektīvā. 
Pirms katras intervijas mēs iesakām:

A. Lai interviju pienācīgi ievadītu, ieteicams, lai tā persona, kura lūdz atļauju veikt interviju ar iestādi/uzņēmumu un intervējamo personu, iesniedz oficiālu ievadvēstuli; vēstule jāsaņem vairākas dienas pirms intervijai noteiktā laika. Vēstulē jāizskaidro Pārvietojies zaļi! projekts INTERREG IVC Eiropas Fondu kontekstā un tas, kādiem mērķiem intervija tiks veikta. Ieteicams pēc vēstules nosūtīšanas papildus sazināties pa tālruni, lai paskaidrotu projekta un intervijas nolūku, to, ka pēc dažām dienām tiks saņemta oficiāla vēstule, un lai ieplānotu intervijas datumu. 
B. Pirms intervijas intervētājam jāsavāc informācija, kas saistīta ar mērķrespondentu un attiecas uz viņa/viņas pārstāvēto jomu/pakalpojumiem/uzņēmumu vai viņa vai viņas pārstāvēto centru. 
C. Ieteicams, lai intervijas ilgums būtu no 35 līdz 40 minūtēm, ja vien respondents nepārprotami neizrāda vēlēšanos turpināt interviju un izskatītās tēmas attiecas uz intervijas mērķiem. 
D. Katrā intervijā cita starpā tiek obligāti uzdoti šādi jautājumi 
	JAUTĀJUMI, KAS JĀUZDOD INTERVIJĀS AR VALSTS UN PRIVĀTO IESTĀŽU PĀRSTĀVJIEM 

	1
	Kā jūsu uzņēmums ir saistīts ar mobilitātes jautājumiem mūsu lauku teritorijā? 

	2
	Kā jūs dažos vārdos raksturotu iedzīvotāju vispārīgo mobilitātes situāciju mūsu lauku teritorijā?

	3
	Kādi ir kvantitatīvie dati, kas raksturo cilvēku mobilitātes iespējas, ceļus un maršrutus (atzīmētos un neatzīmētos), ko jūsu pārstāvētā iestāde var piedāvāt? 

	4
	Vai jūs varat noteikt dažādu mērķgrupu konkrētās īpatnības, kuras jāņem vērā mobilitātes plāna projektā, ja tas tiks veidots?  

	5
	Kuri no risinājumiem, kas pielāgoti esošajām mobilitātes vajadzībām, varētu jūsuprāt veiksmīgi darboties mūsu lauku teritorijā? Vai īstermiņa tie būtu tehniski iespējami? 

	6
	Vai jūs esat apsvēris sadarbības plānus mobilitātes jomā starp dažādām ieinteresētajām pusēm
 - vai infrastruktūras/aprīkojuma kopīga izmantošana un izmaksu kopīga segšana kaut kādā mērā ir iespējama? Kādi pielāgojumi būtu vajadzīgi?  

	7
	Kādi ir jūsu iestādes plāni īstermiņa/ vidējā perspektīvā un ilgtermiņā attiecībā uz mobilitātes jautājumiem mūsu lauku apvidū? 

	8
	Citi būtiski jautājumi, kurus jūs vēlētos norādīt 



7. INTERVIJAS. Matrica informācijas sistematizācijai par katru interviju 
	DATUMS:
	

	VĀRDS:
	

	ATBILDĪGS/-A PAR:

(tostarp īss pienākumu apraksts )
	

	IESTĀDE
	


	Apraksts par vispārējo situāciju mobilitātes jomā mūsu lauku teritorijā no respondenta viedokļa

	

	

	Apraksts par organizācijas sniegtajiem mobilitātes pakalpojumiem mērķteritorijā, konkretizējot maršrutus, lietotāju kategorijas, pasažieru skaitu un citus svarīgus datus  

	

	

	Esošās problēmas un paredzētie risinājumi 

	

	

	Potenciālās sadarbības shēmas mobilitātes jautājumos  

	

	

	Īstermiņa/ vidēja termiņa/ ilgtermiņa plāni mobilitātes jautājumos

	

	

	Citi no paustajiem būtiskajiem jautājumiem 

	


8. FOKUSGRUPAS. Uzaicināto iedzīvotāju un iedzīvotāju apvienību saraksts 
Katrā partnerteritorijā tiks organizētas 4 līdz 7 fokusgrupas no iedzīvotāju un pilsoniskās sabiedrības pārstāvjiem. Visas fokusgrupas būs identiskas pēc turpmāk norādītajām dalībnieku kategorijām (sk. turpmāk).   

Šīs 4-7 fokusgrupas ir vajadzīgas, lai saprastu mērķteritorijās un tajās dažādos platuma grādos dzīvojošo cilvēku izjūtas, viedokļus un gaidas.
 Ar 4-7 fokusgrupām mēs varēsim aptvert būtisku teritorijas daļu. 
Katra teritorija var pēc vēlēšanās palielināt dalībnieku skaitu par 1 vai 2 dalībniekiem, iekļaujot kategorijas, par kurām tai ir īpaša interese.  
BRŪNĀ krāsā iekrāsotās kategorijas ir kopīgas visām fokusgrupām un partnerteritorijām. 
	IEDZĪVOTĀJI UN IEDZĪVOTĀJU APVIENĪBU PĀRSTĀVJI KATRĀ GRUPĀ  

	skaits

	1.
	Nodarbināta persona
	1

	2.
	Bezdarbnieks/-ce
	1

	3.
	Gados jauns cilvēks
	1

	4.
	Pensionārs/-e
	1

	5.
	Sieviete (mājsaimniece) / vīrietis, kas uzņēmies rūpes par mājām 
	1

	6.
	Par teritoriju atbildīgais transporta tehniskais darbinieks/-ce

	1

	7.
	Arodbiedrību pārstāvis/-e
	1

	8.
	Teritorijas vietējo attīstītāju grupu pārstāvis/-e 
	1

	9.
	Mājsaimnieču apvienību pārstāvis/-e 
	1

	10. 
	Jauniešu apvienības pārstāvis/-e 
	1

	11.
	Senioru apvienības pārstāvis/-e 
	1

	12./13.
	Teritorijai īpašas kategorijas (pēc izvēles) 
	1/2

	
	Kopā
	11/12/13


Šī pati konfigurācija tiks ievērota visās fokusgrupās, kas notiks katrā no attiecīgajām teritorijām (vidēji 4 fokusgrupas, bet ne vairāk kā 7). 
9. FOKUSGRUPAS. Process un scenārijs  
Fokusgrupa ir miniatūrs sabiedrības atainojums. Uzskata, ka tajā gūtie secinājumi atspoguļo viedokli reprezentatīvā sabiedrības daļā. Visas fokusgrupas notiks pēc turpmākā scenārija. 
	DALĪBNIEKI:
	Ierobežots dalībnieku skaits (ne vairāk kā 13) + moderators + novērotājs

	
	

	Laiks:
	Pusotra stunda (ne vairāk)

	
	

	MĒRĶI:
	· Savākt informāciju par iedzīvotāju uztveri, attieksmi, izjūtām, pieņēmumiem, pieredzi un gaidām saistībā ar mobilitātes shēmām lauku teritorijās, kas piedalās projektā.
· Veicināt diskusiju par daudziem mobilitātes jautājumu aspektiem lauku teritorijās. 

	
	

	STADIJAS
	1. Dalībnieku atlase: 7. dokumentā norādītās kategorijas.
2. Saziņa ar dalībniekiem pa tālruni un, nosūtot vēstules; kā saziņu pa tālruni, tā arī vēstuļu nosūtīšanu organizēs MOG partneris katrā teritorijā; abos gadījumos galvenokārt tiks sniegts īss skaidrojums par projektu un uzsvērts, ka uzrunātajai personai ir svarīgi tajā piedalīties; kopā ar ielūguma vēstuli tiks izsūtīta arī projekta brošūra.  
3. Fokusgrupu organizācijas loģistiskie aspekti: telpas moderators, novērotāji, ieraksts. 
4. Diskusija

	
	

	IEVADS UN JAUTĀJUMI DISKUSIJAI
	0. IEVADS: Iepazīstināšana ar dalībniekiem; uz galda novietotas vārda kartes. Kopsavilkums par MOG projektu un moderatora izvirzītajiem pētījuma mērķiem; moderators arī uzdod jautājumus un veic visus uzdevumus, kas saistīti ar diskusijas vadīšanu.   

	
	1. Kā jūs dažos vārdos aprakstītu vispārējo mobilitātes situāciju mūsu lauku teritorijā? 

	
	2. Cik bieži jūs izmantojat to sabiedrisko transportu, kas ir pieejams? Kā jūs to uztverat? 

	
	3. Vai jūs izmantojat kādu konkrētu transportlīdzekli tāpēc, ka sabiedriskā transporta pakalpojumi nav pietiekami pieejami? Vai jūs lietojat privāto automobili citu iemeslu dēļ? 

	
	4. Ja, atbildot uz iepriekšējo jautājumu, jūs teicāt, ka sabiedriskā transporta pakalpojumi nav pietiekami pieejami, tad... kādi ir sabiedriskā transportā novērotie trūkumi? Maksa? Biežums? Noteiktie maršruti? Infrastruktūra? Citi aspekti? 

	
	5. Kādus alternatīvus risinājumus jūs paredzat, lai nodrošinātu ilgtspējīgu un tehniski un ekonomiski pamatotu sabiedrisko transportu mūsu lauku teritorijā? 

	
	6. Ko jūs domājat par vieglo automobiļu kopīgu izmantošanu, transportu pēc pieprasījuma un līdzīgu pieredzi, kas bijusi veiksmīga citviet....Vai jūs izmantotu šīs iespējas, ja tās būtu pieejamas?   

	
	7. Vai jūs domājat, ka sadarbības shēmas starp dažādām ieinteresētajām pusēm mobilitātes jomā varētu veiksmīgi darboties mūsu teritorijā? Kādos gadījumos? 

	
	8. Vai jūs vēlētos kādā noteiktā līmenī līdzfinansēt jaunos mobilitātes risinājumus teritorijā? Cik lielā mērā? 25% /50%/ 100% no izmaksām par pārvietošanu? 


10. FOKUSGRUPAS. Matrica secinājumu apkopošanai par katru fokusgrupu 
	PARTNERIS:
	

	
	

	DATUMS:
	

	
	

	VIETA:
	

	
	
	

	DALĪBNIEKI
	Vārds + Uzvārds
	Kategorija / Apraksts

	
	
	Moderators

	
	
	Novērotājs

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


	VISPĀRĒJĀS MOBILITĀTES APRAKSTS MŪSU LAUKU TERITORIJĀ FOKUSGRUPAS DALĪBNIEKU UZTVERĒ  

	

	

	TERITORIJĀ ESOŠO TRANSPORTA PAKALPOJUMU APRAKSTS, KURĀ KONKRETIZĒTI VIEDOKĻI UN PIEŅĒMUMI PAR MARŠRUTIEM, BIEŽUMU, MAKSU, INFRASTRUKTŪRU, APRĪKOJUMU    

	

	

	ESOŠĀS PROBLĒMAS UN PAREDZĒTIE RISINĀJUMI 

	

	Potenciālās sadarbības shēmas, risinot mobilitātes jautājumus teritorijā  

	

	

	ATTIEKSME PRET IESPĒJAMIEM RISINĀJUMIEM (AUTOMOBIĻA KOPĪGA LIETOŠANA, TRANSPORTS PĒC PIEPRASĪJUMA): KONCEPCIJA UN FINANSĒJUMS  

	

	CITI BŪTISKI JAUTĀJUMI, KAS TIKA NORĀDĪTI

	


11. SWOT ANALĪZES MATRICA
SWOT ANALĪZE
	STIPRĀS PUSES
	VĀJĀS PUSES

	
	

	IESPĒJAS
	DRAUDI

	Īstermiņa
	

	
	

	Vidējā laika posmā
	

	
	

	Ilgtermiņā
	

	
	


12. LABĀS PRAKSES PIEMĒRU APKOPOŠANA – kas ir "LABĀ PRAKSE" Pārvietojies zaļi! kontekstā 
Viens no pamatdarbiem, kas jāveic Pārvietojies zaļi! kontekstā, ir dažādās partnerteritorijās veidotās paraugprakses veidu meklēšana, saskatīšana, individualizācija un rūpīga analīze, kā arī aprakstīšana
. 

INTERREG IVC paredzētajā programmas rokasgrāmatā "paraugprakse" ir definēta šādi:  
“INTERREG IVC programmas kontekstā paraugpraksi definē kā iniciatīvu (metodoloģijas, projektu procesus un paņēmienus), kura jau ir bijusi veiksmīga un kuras potenciāls ļauj to pārņemt citā ģeogrāfiskajā vidē. Būt veiksmīgam nozīmē to, ka paraugprakse jau ir devusi taustāmus un izmērāmus rezultātus konkrēta mērķa sasniegšanai". 
Saskaņā ar teikto "paraugprakse" var būt jebkura iniciatīva – darbība, rīcībpolitika, noteikumi, procedūras, metodoloģija, paņēmieni vai visaptveroša pieredze, kurai bijusi pozitīva ietekme uz moblitātes shēmām lauku rajonos ar zemu iedzīvotāju blīvumu projekta Pārvietojies zaļi gadījumā.  
Izraudzītajiem paraugprakses veidiem pēc iespējas jārada pozitīva ietekme sociālajā, ekonomiskajā un vides jomā saistībā ar transportu lauku teritorijās; MOG gadījumā to sauc par ilgtspējīgas attīstības perspektīvu. 
Izraudzītajiem "Paraugprakses" veidiem pēc iespējas jāliecina par pabeigtu pieredzi vai kaut ko tādu, kas pēc iespējas parāda diezgan augstu attīstības līmeni, lai mēs spētu izmērīt un izvērtēt radītos rezultātus, izmantojot rādītājus. 
Visbeidzot izraudzītajiem paraugprakses veidiem jābūt tādiem, lai to potenciālu var ekstrapolēt uz citām lauku teritorijām ar zemu iedzīvotāju blīvumu gan projektā, gan arī visā ES. 
Sagaidāms, ka katrs MOG partneris noteiks, analizēs, sistematizēs un apmainīsies vidēji ar 4 paraugprakses gadījumiem. 

Situāciju analīze mums ļoti noderēs, lai saprastu to, kādā kontekstā attiecīgā prakse tiek attīstīta tālāk, un radītu kopainu par mobilitātes stāvokli visās ES lauku teritorijās ar zemu iedzīvotāju blīvumu. Izraudzītie paraugprakses gadījumi ir projekta visbūtiskākā daļa, kamēr vien apmaiņa ar paraugpraksi un tās pārņemšana ir projekta galvenais mērķis. 
13. LABĀS PRAKSE VĀKŠANA. Matrica intervijām ar cilvēkiem, kuri demonstrē paraugpraksi 
Lai savāktu stratēģisku informāciju par izraudzītajiem paraugprakses gadījumiem, mēs izmantosim gan sekundāros avotus – izpētīsim pieejamos dokumentus, gan arī primāros avotus – konkrēti mēs esam izvēlējušies interviju kā primāro datu avotu. 
Mēs piedāvājam, pirmkārt, izpētīt pieejamos sekundāros avotus, lai rūpīgi izvērtētu paraugpraksi, un, kad būsim ar to iepazinušies, veiksim interviju ar vienu galveno ieinteresēto pusi, kura paraugpraksi varēs sīki raksturot. 
Šādā veidā mums būs iespēja izmantot interviju, lai risinātu visas bažas, kuras varētu rasties par paraugprakses dažādajiem aspektiem, kas ir būtiski pamatīgai pieredzes izpratnei.  
Šajā kontekstā attiecībā per katru no izraudzītajiem paraugprakses veidiem mēs intervēsim vismaz vienu no visreprezentīvākajām personām, kura vislabāk pārzina analizētās prakses dažādos aspektus. Cerams, ka intervijā mēs gūsim detalizētu informāciju un atgriezenisko saiti. 
Katra intervija sāksies ar īsu ievadu par MOG projektu un INTERREG IVC iniciatīvu, kur tas ir atbilstoši, lai respondentam būtu skaidrs intervijas konteksts un gan intervijas, gan arī projekta galīgie mērķi. 
Standartizētie jautājumi būs pilnībā vērsti uz to, lai gūtu pietiekamu informāciju, kas ļauj pamatīgi raksturot katru izraudzīto paraugpraksi: gan tiešie, gan netiešie raksturojumi/respondenta sniegtās atbildes mums būs ļoti vērtīgas, lai savāktu vajadzīgo informāciju vēlākai ievadīšanai kopīgajā pamatstruktūrā
.
	STANDARTA JAUTĀJUMI, KO UZDOD INTERVĒTĀJS

	RESPONDENTA ATBILDE

	IEVADS
	

	Uz kādu tieši jomu attiecas paraugprakse, kuru jūs gatavojaties aprakstīt?   
	Informācija matricas 2. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – "precīza tēma/ jautājums, uz kuru prakse attiecas" 

	Kādi ir šīs pieredzes galvenie mērķi? 
	Informācija matricas 3. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi –  “prakses mērķi”

	Kur ģeogrāfiskā ziņā pieredze ir gūta? Vai pieredzi paredzēts paplašināt, attiecinot to uz plašāku jomu? Kādā veidā? 
	Informācija matricas 4. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – "vieta"

	Kāda bija pieredzes izcelsme? 
	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “prakses sīks apraksts – izcelsme”

	Kad pieredze gūta? 
	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “prakses sīks apraksts – laiks”

	Kuras struktūras ir bijušas iesaistītas īstenošanā? 
	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “prakses sīks apraksts – īstenošanā iesaistītās struktūras”

	Vai jūs varat sīki – pa stadijām – izstāstīt to, kā pieredze ir veidojusies? 
	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “prakses sīks apraksts process un sīks prakses izklāsts”

	Kāds tiesiskais regulējums ir vajadzīgs šīs prakses attīstīšanai? 

	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “prakses sīks apraksts – tiesiskais regulējums”

	Kādi finanšu nosacījumi ir vajadzīgi šīs prakses attīstīšanai?  
	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “prakses sīks apraksts – finanses”

	Vai jūs varat noteikt konkrētus datus par tiešajiem labuma guvējiem/lietotājiem? 
	Informācija matricas 5. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “precīzs prakses apraksts – lietotāji no kopējā iedzīvotāju skaita"

	Kādi ir konkrētie sasniegtie rezultāti? (pēc iespējas norādīt skaitliskos rādītājus) 
	Informācija matricas 6. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi –“attīstība – demonstrētie rezultāti”

	Kādi jūsuprāt ir bijuši veiksmes faktori?  
	Informācija matricas 6. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi –“attīstība – iespējamie veiksmes faktori”

	Kādas ir bijušas galvenās grūtības? 
	Informācija matricas 6. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “attīstība – sastaptās grūtības”

	Kuras ir galvenās mācības, kas  jūsuprāt ir gūtas no šīs pieredzes, kas jāņem vērā veicot citas iniciatīvas?  
	Informācija matricas 7. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi –“no prakses gūtā mācība”

	Kādas kontaktpersonas mināmas saistībā ar paraugpraksi? Atbildīgās personas, tālruņa numuri, e-pasta adreses, tīmekļa vietnes. 
	Informācija matricas 8. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi – “kontaktpersonas”

	Izstāstiet jebkuru citu būtisku informāciju par attiecīgo tēmu...  

… kā arī norādiet uz dokumentiem, ar kuriem jūs ieteiktu iepazīties (ziņojumi, prezentācijas) 
	Informācija matricas 9. sadaļas aizpildīšanai par paraugpraksi –“cita informācija, kas varētu būt interesanta”


Tehniskās  specifikācijas  1.pielikums
Iepirkumam

„Ekspertu pakalpojumi pētījuma izstrādei projektā „Pārvietojies zaļi””

 (Identifikācijas Nr. VPR/2012/24/MOG)

14. LABĀS PRAKSE VĀKŠANA. Matrica paraugprakses veidu aprakstam  

	NR.
	SADAĻA
	APRAKSTS

	0
	Fotoattēls
	Viena vai vairāki fotoattēli 

	1.
	Prakses nosaukums
	

	2.
	Precīzā tēma/jautājums, uz kuru attiecas prakse 
	

	3.
	Prakses mērķi 
	

	4.
	Vieta
	· valsts
· reģions vai rajons, vai pašvaldības teritorija 

	5.
	Sīks prakses apraksts 
	· izcelsme
· laiks
· iesaistītās struktūras/īstenošana 
· process un prakses sīks saturs  

· tiesiskais regulējums
· finanšu nosacījumi 
· cik lielā mērā izmantoti rezultāti  (%): lietotāji no kopējā iedzīvotāju skaita (ja iespējams)


	6.
	Vērtējums
	· iespējamie demonstrētie rezultāti (izmantojot rādītājus) 
· iespējamie veiksmes faktori 
· grūtības

	7.
	No prakses gūtā mācība 
	

	8.
	Kontaktpersonas
	

	9.
	Cita informācija, kas varētu būt interesanta
	· papildu informācija, ko sniedzis respondents 
· dažādi dokumenti (ziņojumi, prezentācijas)  


� Euromontana gadījumā attiecīgais "vietējā mēroga pētījums" būs mazliet atšķirīgs no pārējiem 12 pētījumiem; Euromontana gadījumā izpēte netiks veikta vietējā/ reģiona mērogā, bet attieksies uz transporta jautājumu visos kalnainajos ES apvidos. Tāpēc šajā gadījumā nodaļa, kas veltīta attīstības līmenim, ietvers pārskatu par izmaiņām, kas panāktas kalnainajos apvidos ar zemu iedzīvotāju blīvumu transporta jomā visā Eiropas Savienībā, turpretim nodaļās par attīstības līmeni 12 pārējos pētījumos tiks pārskatītas izmaiņas, kas panāktas katrā vietā atsevišķi.  


� Nodaļa par attīstības līmeni ir daļa no pētījuma par pašreizējo situāciju. 


� Gadagrāmatas, monogrāfijas, pētījumi, raksti, valsts un citu pārvalžu iestāžu plāni, konkrētas privātās iniciatīvas, filmas, dokumentālās filmas utt. 


� Tikai par mobilitātes/pasažieru transporta jautājumu 


� Ja reģionālajā līmenī ir organizācija, kas apvieno vairākas pašvaldības, tad datus var vākt par šīm oficiāli atzītajām pašvaldību grupām, ja ir attiecīgie statistikas avoti. Piemēram, apkopojot datus par Teruelas provinci,  var izmantot vienu no divām statistikas metodēm: 1) vākt datus par 236 pašvaldībām vai 2) vākt datus par 10 komarkām, kurās province ir sadalīta administratīvi teritoriālā ziņā un kurās ir apvienotas 236 pašvaldības. Vienīgā prasība ir precizēt to, vai jūsu norādītais skaitlis attiecas uz pašvaldību vai citu teritoriālo struktūrvienību vai  – otrajā gadījumā –  īsi paskaidrot, uz kādu teritoriālo struktūrvienību dati attiecas un kādu pašvaldību skaitu tie vidēji aptver. Mēs jau esam veikuši pētījumus par atsevišķām teritoriālajām struktūrām MOG partnerteritorijās, un lielākā pašvaldību daļa pētījumu var atļauties veikt; tajos gadījumos, kad pašvaldību skaits ir ļoti liels, ir noteikts skaits oficiālu teritoriālo struktūru, kuras aptver vairākas pašvaldības; tāpēc analīzei var izmantot arī tās, ja ir pieejama attiecīgā statistika.   





� Ja reģionālajā līmenī ir organizācija, kas apvieno vairākas pašvaldības, tad datus var vākt par šīm oficiāli atzītajām  pašvaldību grupām, ja ir attiecīgie statistikas avoti. Piemēram, apkopojot datus par Teruelas provinci,  var izmantot vienu no divām statistikas metodēm: 1) vākt datus par 236 pašvaldībām vai 2) vākt datus par 10 komarkām, kurās province ir sadalīta administratīvi teritoriālā ziņā un kurās ir apvienotas 236 pašvaldības. Vienīgā prasība ir precizēt to, vai jūsu norādītais skaitlis attiecas uz pašvaldību vai citu teritoriālo struktūru vai  – otrajā gadījumā –  īsi paskaidrot, uz kādu teritoriālo struktūru dati attiecas un kādu pašvaldību skaitu tie vidēji aptver. Mēs jau esam veikuši pētījumus par atsevišķām teritoriālajām struktūrām MOG partnerteritorijās un lielākā pašvaldību daļa pētījumu var atļauties veikt; tajos gadījumos, kad pašvaldību skaits ir ļoti liels, ir noteikts skaits oficiālu teritoriālo struktūru, kuras aptver vairākas pašvaldības; tāpēc analīzei var izmantot arī tās, ja ir pieejama attiecīgā statistika. 
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� Ja jūsu izmantotie statistikas datu avoti ļauj šos datus sadalīt sīkāk, jūs to varat darīt (piemēram, parādīt procentus pa vecuma grupām vai citādi). Tomēr mēs esam pārbaudījuši, ka šie dati parasti nav sīkāk sadalīti vietējā/reģiona līmenī.  


� Nebaidieties izmainīt shēmas, lai parādītu datus tādā veidā, kādā tie jums ir pieejami, lai varētu parādīt stāvokli pasažieru pārvadājumos pa dzelzceļu katrā teritoriālajā punktā(pat ja šim nolūkam jāmaina matricas shēma). Svarīgāk ir parādīt pieejamos datus nekā stingri ievērot šo shēmu, kas paredzēta datu sistematizācijai; mēs esam pārliecināti, ka veids, kādā dati katrā valstī tiek vākti un parādīti, varētu būt ļoti atšķirīgs.  


� Attiecībā uz šo un jebkuru citu punktu var gadīties, ka analizējamās infrastruktūras teritorijā nav; tādā gadījumā tas jānorāda. Piemēram, Tervelā nav pasažieru lidostas.   


� Jautājums attiecas uz mobilitātes pakalpojumu kopīgu lietošanu, sniedzot valsts nodrošinātos veselības aprūpes, izglītības, sociālos vai sporta pakalpojumus teritorijā, vai privātajā sfērā, kopīgi izmantojot privātus vieglos automobiļus vai uzņēmumu transportu utt. 





� Protams, jautājumi būs jāpielāgo dažādajiem respondentiem, kas pārstāv tik ļoti atšķirīgās iestādes transporta jomā, kas jāaptaujā; tāpēc aptaujātāja darbs ir ļoti nozīmīgs, lai jautājumi dažādajos gadījumos jautājumi tiktu uzdoti atbilstīgā veidā. Svarīgi ir iegūt pēc iespējas vairāk informācijas par jautājumiem, kas noteikti iepriekš norādītajā matricā. 


� Piemēram, tāpēc, ka Terueles provincē ir 10 teritoriālu vienību, mēs domājam, ka būtu vērtīgi veikt 5 fokusgrupu diskusijas (katrā grupā iekļaujot pārstāvjus no 2 teritoriālo vienību iedzīvotājiem).  


� Kaut arī transporta tehniķi jau ir uzrunāti, veicot intervijas, viņiem arī būtu svarīgi piedalīties fokusgrupās.  


� Euromontanas gadījumā paraugpraksi, kas rodama kalnu teritoriju tīklā, var gūt no plaša teritoriju klāsta visā Eiropā. 


� Protams, interviju saturs var būt elastīgs. Nākamajā lapā norādītie ir centrālie jautājumi, kas uzdodami visās intervijās; atbildes uz šiem jautājumiem ir ļoti svarīgas analīzes struktūrai, ko esam noteikuši. Šie jautājumi jāuzdod respondentiem obligāti,  bet intervētāji var uzdot arī papildjautājumus, kas būtu svarīgi, lai analizētu  konkrētās paraugprakses specifiskos aspektus, kas vēl nav atklāti. 





� Atbildes uz ierosinātajiem jautājumiem pilnībā atbilst informācijai, kas prasīta lappusē par labās prakses aprakstu (sk. nākošo matrici, proti, 13. dokumentu), jo procesam jābūt pārskatāmam un tas nedrīkst būt pārāk sarežģīts. Pēc katra jautājuma labajā stabiņā ir norādīta tā matricas sadaļa, kurā jāieraksta respondenta atbilde. Sk. 13. matricu "Struktūra ziņošanai par noteikto paraugprakses veidu".  
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