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Laipni lugti!

Sis dokuments dod ieskatu inovativajos
mobilitdtes risindjumos, kas izstradati un
ieviesti MAMBA projekta ietvaros. Katrs no
tiem ir atskirigs, katram ir savs stdasts un
vésture, jo tajos visos ir izmantotas regiona
unikalds vietéjds situacijas iespéjas. ST pie-
redze aprakstita dazados veidos, tadéjadi
atspogulojot dazados cilvékus, kuri darbo-
jas uz vietas labakas lauku mobilitates un
pieejamibas veicinasanai. Lasitgjs tiek vests
celojuma izpétit dazadus MAMBA projekta
risinajumus, kur vietéjie projekta ieviesgji
dalas pieredzé par dazadajiem izaicingju-
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miem, ar kuriem viniem ndcas saskarties, ka
ari iepazistina ar sevis atklatajiem risina-
jumiem. Més vélamies sirsnigi pateikties
visiem, kas piedalijas $1 svarigd dokumenta
izstrade. Més ceram, ka tas iedvesmos citus,
kuri censas sasniegt I1dzigus mérkus. Tie ir
cilveki, kuri vélas uzlabot mobilitates situa-
ciju sava lauku regiona ar jaunu partneribu
un inovativu ideju palidzibu, apnemoties
sniegt labumu visiem, kas dzivo Eiropas
skaistajos lauku apvidos.



Prieksvards

Més ka MAMBA vadosais partneris esam parlieci-
nati, ka nodrosinat spécigu un ilgtspéjigu sabied-
ribas kohéziju var tada sociala Eiropa, kas nodro-
Sina vienlidzigu I1dzdalibu visiem cilvekiem, Tpasi
tiem, kuri atrodas nelabvéliga situacija. Vienlidzi-
ga piek|uve btiskajiem pakalpojumiem ir viens no
mUsu darbibas socialas étikas principiem. Tade-
jadi pakalpojumu mobilitate un pieejamiba ir iz-
Skirosi faktori 8T mérka sasniegSanai, kuri savas
darbibas laika janem véra mosu Slesvigas-Hols-
teinas diakonijas komanddm visds sociala darba
jomas. Tas ir iemesls, kdpéc més ar lepnumu va-
dijam MAMBA konsorciju tris gadu garuma saja
aizraujosaja kopigaja celojuma.

Més nevaram turpindt palauties uz tradicio-
nalajiem transporta veidiem, lai atrisinatu visas
mobilitates problémas, it Tpasi lauku apvidos ar
tadam demografiskdm problémam ka emigracija
un sabiedribas novecosana. Tapéc mums ir radosi
jadoma par jauniem veidiem, ka lauku apvidos no-
drosinat pieejamibu ikvienam, izmantojot jauna-
kos sasniegumus koplietoSanas pakalpojumu vai
komunikacijas tehnologiju joma. Ir art daudzsolosi
gadijumi, kad noteikti pakalpojumi ,nak" pie cilve-
kiem, nevis katrs iedzivotdjs individuali dodas uz
veikalu, banku, pie arsta utt. Tadiem projektiem
ka MAMBA Saja konteksta ir izskiroSa loma, jo tie
apgUst jaunas teritorijas, izmégina ko novatoris-
ku, pat uznemas zindmu risku un sniedz konkré-
tus un tausta@mus ieguvumus cilvékiem neatkarigi
no ta, kur vini dzivo. Tadéjadi Sie projekti veicina
socidlekonomisko ieklausanu, lielakas iespéjas vi-
siem un lidzsvarotu attistibu plasaka regiona.

MAMBA projekta ietvaros tika Tstenoti vairak
nekda desmit pilotprojekti lauku un dazkart pat
loti attalos regionos sesas Baltijas joras regiona
valstis. Dazi no tiem ietilpst kategorija ,cilvéki
péc pakalpojuma”, bet citi isteno ideju ,pakalpo-
jumi pie cilvékiem". Digitali un fiziski ir izveidoti ta
sauktie mobilitates centri, kas apkopo un integ-
ré informaciju par dazadu transporta veidu pa-
kalpojumiem, tadéjadi iedzivotdjiem nodrosSinot
vieglaku piekluvi mobilitatei un socidlajam pre-
cém. Visi MAMBA partneru regioni saskaras ar

kopigdm problemam, tacu katram no tiem ir art
savas 1pasas iespéjas, pieméram, iesaistitas ko-
pienas, ciesi saistiti socialie tikli utt. Tapéc ir sva-
rigi, lai MAMBA pieredze tiktu nodota cilvekiem,
kuriem ir motivacija uzlabot situdciju savas lauku
kopienads.

S7 publikacija kalpo tiedi &im mérkim. Tas ir 16
MAMBA partneru starpvalstu sadarbibas rezul-
tats, kur sadarbojoties un macoties vienam no
otra, ir ieviestas labakds iespéjamads idejas vie-
téja limeni. Tagad, celojuma starpposma, vini at-
skatds uz padarito un paskritiski pardoma, kas
izdevas labi, ko varéja uzlabot un ko var ieteikt
citiem, kuri vélas risinat lidzigas problémas. Seit
gUtas macibas ir radusas parrobezu sadarbi-
bas rezultata. Tas ir veids, ka kopigi virzities uz
priekSu nepartraukti mainigaja ES vidé, veicinot
regiondalo kohéziju un tadéjadi uzlabojot cilveku
dzivi vietéja Iiment.

57 publikacija ir viens no MAMBA vado3ajiem
rezultatiem blakus tadiem dokumentiem ka ,Cel-
vedis sadarbiba balstitiem risingjumiem”, ,letei-
kumi politikas izstradé" un ,Datubdze inovati-
viem mobilitates gadijumiem”. Kopd tie sniedz
vértigu iedvesmu un padomus tiem iedzivotajiem,
pakalpojumu sniedzéjiem, iestddém, uznému-
miem un visiem citiem, kas vélas pozitivi ietek-
meét savas kopienas dzivi. Citiem vardiem sakot,
MAMBA un ikviens, kas izmanto tas iedvesmu un
padomus, pievienojas Slésvigas-Holsteinas dia-
konijai, censoties veicindt mazdk attistito Eiropas
Savienibas regionu socialajai attistibu. Es esmu
pateicigs visiem, kas dod savu artavu So ambicio-
zo mérku 1stenoSand - uzrotisim piedurknes un
kersimies pie darba!

Heiko Nass (Heiko Naf),
valsts macitajs
Slésvigas-Holsteinas
diakonija
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1. levads

Kas ir MAMBA projekts?

MAMBA ir saisindjums projektam Maximising
Mobility and Accessibility of Services in Regions
Affected by Demographic Change (Mobilitates
un pakalpojumu pieejamibas palielindSana de-
mografisko parmainu skartajos regionos). Tas
ir Eiropas Interreg programmas projekts, kura
mérkis ir uzlabot dzives kvalitati Baltijas joras
redgiona lauku apvidos, izmantojot inovativus
mobilitdtes un piek|uves risindjumus.

No pirmd acu uzmetiena $adu regionu izre-
dzes skiet drimas. Tadi procesi ka, pieméram,
sabiedribas novecoSands, emigracija, ekono-
miskas problémas vai ierobezots valsts budzets
daudzus attalus regionus visa Eiropa ievelk ,le-
jupslides loka". Tas ir ka nebeidzams cikls, kas
negativi ietekmé dzives kvalitati lauku apvidos.
Tomér, paraugoties ropigak, tur ir daudz slépta
potenciala, kas ir jaattista, virzoties uz risingju-
miem. Tas ietver spécigus socidlos tiklus, rado-
Sumu, apnemsanos, resursus, kolektivu labda-
ribas sajotu un dazadas infrastruktiras, kuras
pieder vietéjas kopienas locekliem un/vai sabied-
riskajam sektoram. MAMBA projekts parada, ka
ar nelielu iejaukSanos var reali un efektivi mainit
un parraut So apburto loku.

Avots: Anete Gluha, Mazsalacas pasvaldiba.
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Més ceram, ka més pamodindsim jOsu zindt-
kari, aicinot uzzinat vairak par MAMBA idejam
un sekmigiem vieté&jiem projektiem, neaizmirstot
pieminét ari gritibas un to novérsanai atrastos
risindjumus. Tas viss atrodams 3$aja publikacija,
kuru més lepni esam nosaukusi ,Mobilitate vi-
siem lauku apvidos".

Ka MAMBA projekts padara lauku
regionus par labaku dzives vietu
MAMBA projekts veicina ilgtspéjigas mobilitates
risindjumus lauku apvidos Baltijas jiras regiongd,
Saja procesd iesaistot pakalpojuma lietotdjus.
Tiek izmantotas divas galvenads pieejas:

® Cilveki péc pakalpojuma: tas nozimé iespéju cil-
vékiem vieglak piek|Gt noteiktiem pakalpojumiem
(veikaliem, bankam, bibliotekam, arstiem utt.).

® Pakalpojumi pie cilvekiem: tas nozimé, ka no-
teiktu pakalpojumu sniedzéji pasi ierodas pie cil-
vékiem - vai vismaz |1dz noteiktai netdlu esosai
vietai, pieméram, ciemata centram.

Triju gadu laika 15 partneru konsorcijs no 6 val-
stim projekta ietvaros mekléja atbildes uz sa-
diem jautdjumiem:

® Ka nakotné més varam organizét lauku mobi-
litati un labklajibas pakalpojumus ta, lai tie sa-
sniegtu cilvékus, kuriem tie nepiecieSami?

® K& més varam attistit lauku iedzivotaju mobi-
litates pakalpojumus, kas ir péc iespéjas noderi-
gaki un pieejamaki visiem iedzivotajiem?

® Ka varétu izmantot tehnologijas, lai atbalstitu
un uzlabotu lauku mobilitates pakalpojumus?

® Kada veidad més varami iesaistit lietotdjus, lai
bUtu iespéjams attistit vinu vajadzibam atbil-
stosus lauku mobilitates pakalpojumus?

Projekta partneri kopa ar vietéjam ieintereséta-
jam persondam ir izveidojusi vairak neka duci daza-
du mobilitates risindjumu attadlos regionos, pilsé-
tds un ciematos visa Baltijas jiras regiond. Reizém
§o mégindjumu gaitd radas finansiali, sociali, or-
ganizatoriski, ka art politiski vai juridiski izaicindju-



Avots: Janis Bikse.

mi. Tomér ar drosmi, atjautibu un elastibu vairums
no Siem izaicinGjumiem ir pdarvaréti. Ta, pieméram,
MAMBA projekta ietvaros Latvija tika uzsakts pir-
mais ,transports péc pieprasijuma” projekts lauku
apvidos - tas ir process, kas prasija daudz nova-
toriska darba (24. lpp.). Hallighogg, attald Vacijas
sald Ziemeljora, kura ir tikai aptuveni 100 iedzivo-
tdju, tika uzlabota socidlo konsultaciju sniegsana,
izmantojot digitdlos lidzek|us, tadéjadi samazinot
vajadzibas péc transporta un uzlabojot dzives
kvalitati sala (56. lpp.). Augssilézija, Polija, MAMBA
projekts ar jauna, uz pieprasijumu balstita trans-
porta pakalpojuma palidzibu ir savienojis attadlos
ciematus ar tuvéjam pilsétam (31. Ipp.). Savukart
Dienvidzviedrijas lauku dala ievieSot kopstradasa-
nas telpas tika mazindts parvietosands attalums
starp darbu un majam, tadeéjadi uzlabojot sabied-
risko dzivi. Sis projekts 2020. gada pat tika nomi-
néts pasvaldibas inovaciju balvai (44. lpp.). Sie ir
tikai dazi MAMBA iniciativu piemeri.

Talak dokumentd varat smelties vairak ied-
vesmas, sikak izpétot gan jau pieminétos, gan
art citus gadijumus. 2. nodala ir izceltas inovativu
mobilitates risingjumu problémas uniespéjas lauku
apvidos. 3. nodala ir paraditi un izskaidroti dazadi
faktori, kuriemvarbit nozimeinovativu mobilitates
risindjumu ieviesand. Tas ietver finansu, juridiskos

Mobilitates
pakalpojumu

novértésana

Novatorisku mobilitates un
pieejamibas risinGjumu

izveide

Lietotaju
lesaistisana
jaunu risingjumu
izstrade

un cilvékresursu apsvérumus. Dokumenta galvena
dala ir 4. nodala, kura aprakstiti dazadas Baltijas
joras regiona lauku teritorijas istenotie MAMBA pi-
lotprojekti. To ievieSanas gaitd gita pieredze ir ap-
kopota 5. nodalad ar nosaukumu ,GUtas atzinas”.
Ja Sie inovativie mobilitates risindjumi rada
interesi un motivé jUs rikoties, turpingjuma ir
uzskaittti dazi citi dokumenti, kurus meés iesakam:
17 A Guide to Collaborative Mobility Solutions in
Rural Areas” (Celvedis sadarbiba balstitiem mobi-
litates risinajumiem lauku apvidos). 5T ir vél viena
MAMBA projekta pamatiniciativa, kas sniedz de-
talizétas vadlinijas novatorisku mobilitates risi-
najumu planosanai un ievieSanai. Tas ir pieejams
MAMBA vietné: www.mambaproject.eu
2) MAMBA inovativo mobilitates risingjumu da-
tubdze, kurd jUs atradisit loti daudz pieméru no
Baltijas joras regiona un arpus ta, labas prakses
skaidrojumus, iedvesmu un lietotdju kontaktinfor-
maciju: www.mambaproject.eu/database
3) Vadliniju dokuments politikas veidoSanai po-
litikas veidotdjiem pieddava vairakus diskusiju te-
matus un problémjautdjumus, kas varétu noderét
politikas un likumdosanas izmainu iniciésanai ar
mérki uzlabot mobilitati un pakalpojumu pieejami-
bu lauku apvidos. Ari to jUs to varat atrast MAMBA
projekta vietné: www.mambaproject.eu.
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2. lzaicinajumi pienemti!
Izpratne par pieejamas
lauku mobilitates
uzlabosanas iespéjam

Izaicinajumi

Lauku apvidiem ir raksturigi lieli attalumi un zems
iedzivotdju blivums. Tas padara tradiciondlo sa-
biedrisko transportu un socidlo pakalpojumu no-
drosinasanu problematisku un dargu sabiedris-
kajam sektoram. Taja pasa laika pietiekamam
transporta iesp&jam un socidlajiem pakalpoju-
miem ir liela nozime attalos regionos, jo:

® Piekluve transportam ir svarigs faktors lauku
un attdlo regionu konkurétspégjas, ilgtspéjibas un
pievilcibas uzlabosana. Tas tiek sasniegts, nodro-
Sinot gan iedzivotadjiem, gan ari potencidlajiem ap-
meklétajiem piek|uvi galvenajiem pakalpojumiem,
pieméram, nodarbinatibai, izglitibai, veselibas ap-
rdpei un briva laika pavadisanas iesp&jam.

® Piekluve pakalpojumiem ir vienlidz svariga. Pa-
kalpojumu slikta pieejamiba ir viens no faktoriem,
kas izraisa daudzu lauku redgionu atstumtibu un
periférizaciju. Tas var izraisit gan ekonomiskas ak-
tivitates un potencidla samazind$anos, gan zemu
socidglekonomisko sniegumu.

Gan mobilitates, gan pakalpojumu pieejamibas
uzlabosana lauku apvidos ir galvena atbilde uz iz-
aicindjumiem, ar kuriem Sie lauku regioni saskaras.
Tie ir svarigi, lai izjauktu ,lejupslides loku", ar kuru
saskaras daudzas lauku kopienas (skat. 1. attélu)
Lejupslide lauku apvidos sakas tad, kad to ie-
dzivotaju skaits, jo Tpasi stradajoso nodoklu mak-
satdju skaits, strauji samazinds. Ta ka lauku ap-
vidos jau ta ir zems iedzivotdju blivums, jebkada
iedzivotdju emigrdcija vai novecos$ands palielina
sabiedriskd sektora pakalpojumu sniegSanas iz-
maksas uz vienu iedzivotdju, tadéjadi apgritinot
to uzturédanu vai uzlabosanu, kas, savukart noved

10 Mobilitate visiem lauku apvidos

pie nepietiekama pakalpojumu un infrastruktdras
nodrosindjuma. Lidz ar to §im teritorijam ir groti
piesaistit un noturét uznémumus, kuri parcelas vz
ekonomiski izdevigdkiem rajoniem ar lielaku po-
tencidlo klientu un darbinieku skaitu. Darba vietu
skaita samazindjums neizbégami liek iedzivota-
jiem turpinat parcelties, lai atrastu darbu un izgli-
tibas iespéjas.

Avots: Janis Bikse.



Avots: Andris Lapans

A

IzceloSana Zems iedzivotaju
(+novecosanads) blivums
|

Lejupslides
Jup /

- IOkS Kritiskds masas trokums
Mazak pakalpojumu un
darbavietu infrastruktoras
I nodrosinasanai
Zemaks l
uznémumu

radiSanas raditdjs
1. attéls: Lejupslides loks lauku teritorijas. Avots: ESAO,
2010. gads.

Tadéjadi saasinds lejupslides apburtais loks, jo
sabiedriskajam sektoram paliek arvien mazak
pieejamo Iidzek|u, lai viens pats nodrosinatu pie-
tiekamu piek|uvi mobilitatei un socialajiem pakal-
pojumiem. Daudziem lauku regioniem tas nozi-
mé, ka valsts iestadém ir jasamazina sabiedriska
transporta un socido pakalpojumu apjoms, dazos
gadijumos pilnTtba partraucot to sniegsanu. Situa-
cija var pasliktinaties, ja iedzivotdju skaita sama-
zindSands un novecos$ands dé| sabiedriska trans-
porta lietotaju klUst aizvien mazak, bet vienlaikus
arvien lielakam skaitam cilvéku ir nepiecieSami
Tpasi transporta pakalpojumi, pieméram, slimni-
cas un specidla transporta pakalpojumi. Lai So
regionu iedzivotdji varétu saglabat savu dzives-
veidu un pilnvértigi iek|auties sabiedriba, tiem nav
citas izvéles, ka iegadaties savu automasinu (ja
vien vini ir fiziski un finansiali spéjigi). Galu galg,
kopd nemti, visi Sie faktoriizraisa strauju lauku ie-
dzivotdju dzives kvalitates pazemindsanos.

lespéjas:
Viens no galvenajiem veidiem, kd uzlabot pie-
kluvi mobilitatei un socialajiem pakalpojumiem
lejupslides apburta loka skartajos apgabalos, ir
atrast inovativus veidus, kas, nemot véra struk-
turalds izmainas ekonomika un demografiska-
ja situadcija, varetu situaciju mainit. Galvenais
mérkis ir uzlabot pieejamibu un apmierinat
palikuso iedzivotdju mobilitdtes vajadzibas, ta-
déjadi uzlabojot vinu dzives kvalitati. Istermina
tas padara teritoriju dzivoSanai piemérotaku un
mazina socidlo izolaciju; ilgaka termind tas va-
rétu palidzet mainit lejupslides loku, piesaistot
vairak iedzivotaju un uznémumu, tadéjadi uzla-
bojot teritorijas ekonomisko dzivotspéju.
Salidzinot ar pilsétam, lauku teritorijam ir
gan atskirigas vajadzibas, gan ari atskirigi re-
sursi. ST iemesla dé| risinGjumus, kas botu sek-
migi pilsétu vai piepilsétu teritorijas, nevar ta
vienkarsi parnest uz lauku apvidiem. Bet - vai
labakas mobilitates un pakalpojumu pieejami-
bas mekléjumiem lauku apvidos ir jabdt ka ci-
nai ar véjdzirnavam? Més uzskatdm, ka tas ta
nav. Lauku apvidi var bot Tpasi augliga augsne
sabiedriskajom sektoram un vietéjiem dalib-
niekiem, lai attistitu sadarbibu un veiksmigi ie-
viestu mobilitdtes risindjumus. Sadarbiba starp
privatiem vai brivpratigiem dalibniekiem un
sabiedrisko sektoru noved pie jaunindjumiem,
lielakas socialas kohézijas un atbildibas par
rastajiem risingjumiem. 57 sadarbiba jGattista
radosi, izejot arpus ierastajiem paradumiem,
lomam un atbildibas un atrodot veidus, ka ie-
interesét dazadds puses $aja sadarbiba starp
sabiedrisko sektoru un iedzivotajiem. To var
pandkt, efektivi mobilizéjot dazadu dalibnieku
esosSos resursus kopigam meérkim. Tam nepie-
cieSama valsts sektora vélme bot lidzvértigam
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Avots: Johanna Feuk Westhoff, projekts MAMBA

partnerim un sadarbibas mobilitates risindju-
mu veicindtajam.

Neskatoties uz to, ka lauku apvidos ir zemaks
iedzivotaju blivums, tiem parasti raksturiga bie-
zaka komunikacija un savstarpéja uzticédanads
kaiminu starpad. Tas sava zind ir neizmantots so-
cialais kapitals, kas gaida mobilizaciju kopigiem
mobilitates risingjumiem. ST Tpatniba sniedz ie-
spéju efektivi sadarboties ar sabiedriska trans-
porta esoso infrastruktdru un, izmantojot vietéjos
komunikacijas tiklus, nodrosinat pakalpojumus,
kas nozimigi viet&jiem iedzivotajiem un par zema-
kam izmaksam.

Projekti, kas, izmantojot So potencialu, veik-
smigi izstradati un ieviesti, Tpasi koncentréjas vz
.PEdéjas judzes" risindjumiem un personalizétu
transportu - tostarp uz elastigiem pakalpoju-
miem, kas sniegti péc pieprasijuma, automasinu
koplietoSanu, kopbrauksanu un velosipédiem ar
elektrisko piedzinu.
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MAMBA risindajumi

MAMBA partneri pienéma lauku apvidiem rakstu-
rigos izaicindjumus un, kopigi sadarbojoties, izstra-
ddja un ieviesa dazadus mobilitates risindjumus ar
meérki palidzét partraukt lejupslides loku. 36 meé-
nedu projekta laika inovativie mobiliates risingjumi
tika izstradati, apspriesti, ieviesti un parbaudtti,
tadéjadi gUstot informaciju par to efektivitati un
ilgtspéju. Sis laika periods deva iesp&ju novérot
MAMBA pilotprojektu ievieSanas gaitu un veiktds
izmainas, kuras liela méra ietekméja teritorijas so-
cialie, kultdras un ekonomiskie faktori.

Saja dokumenta aprakstitas darbibas, kas izstra-
datas un ieviestas MAMBA projekta ietvaros. Da-
Zzas no tdm koncentréjas vz ,cilvéki péc pakalpo-
juma" risingjumiem, uzlabojot piek|uvi dazadiem
pakalpojumiem. Citu mérkis bija atrast jaunus vei-
dus, ka pakalpojumi varétu nonakt lidz cilvekiem
vai ka samazinat vajadzibu péc parbraucieniem,
nodrosinot telpu attalinatam darbam. Citos ga-
dijumos MAMBA partneri izstraddja ari td sauca-
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un pieejamibas
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Kopbrauksanas lietotne
Smidstrup-Skeerup ciemata,
Vejle dienvidos, Danija.

Mobilas socialas
konsultacijas
iedzivotajiem Hallig
Hoogg, Vacija.
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MAMBA lauku mobilitates un pieejamibas risingjumi.

mos mobilitates centrus kas kalpoja ka lidzeklis,
lai viena galvenaja informacijas centra gan fiziski,
gan arT digitali integrétu informaciju par dazadiem
transporta veidiem.

MAMBA risinGjumos vienmér censas izmantot vie-
téjasiespéjas un resursus. Tajos tiek izmantota vie-
téja sabiedriba, ka tas bija, pieméram, Trelleborga
(44. lpp.) un Vejle (52. Ipp.). Vel viens piemérs ir Ple-
na, kur papildu pakalpojumi paplasindja jau esoso

Lauku §qdqrbTbas centrs
Sédra Aby un autobusi

vecdka gadagdjuma
cilveékiem Trelleborgg,
Zviedrija.

sabiedriska transporta sistemu (40. Ipp.). Kopuma
MAMBA risindjumu pieredze ir tada, ka lauku apvi-
di ir spéjigi sniegt labakus mobilitates risingjumus
vietéjiem iedzivotdjiem tad, ja sabiedriskais sek-
tors un vieté&jie dalibnieki strada kopd. Vairdak par
to, ka tas pandkts, lasiet 4. nodala.
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3. Nemiet vera vietejo kontekstu!

Saja nodala ir izskaidroti tris svarigi aspekti, kas
ir jaapsver vietéjo mobilitates risinajumu uzla-
bosanas procesa agrind posmd. Tas nozimé ne
tikai svarigu iespéju, bet art iespé&jamo skers|u
novértésanu.

® Pats svarigdkais aspekts ir iekséjie resursi. Tas
ietver cilvekus, zinatibu, pieredzi un prasmes; le-
mumu pienemsanas struktiras, esoSos kontaktus,
naudu (protams) un citus resursus.

® Otrais aspektsir skaidrisaprast noteicoSos josu
regiona faktorus. Pieméram, vai tas ir kalnains vai
[Tdzens? Kads ir vidéjais iedzivotdju vecums? Kads
ir bezdarba [imenis? Vai cilvéki parasti ir atverti
jaunu lietu izméginasanai? Vai pasvaldiba ir sta-
bila? Kad ir paredzétas nakamas vélésanas? Sie
un dazadi citi faktori bUs nozimigi.

® |_oti svarigs tresais aspekts, kas janem veérg, ir
tiesiska situdcija. Galu gald jOsu idejai ir jaatbilst
esosajiem likumiem par transporta licencém, at-
bildibas noteikumiem, datu aizsardzibu, nodok]u
noteikumiem utt. Ir svarigi jau pasa sakuma pa-
turét prata visus $adus saistitos aspektus.

3.1. Izmantojiet savus esosSos
resursus

Resursi var bUt gan cilvéki, gan ari finansiala at-
balsta veidi vai jau esoSas struktiras jOsu vietéja
sabiedriba.

Potencialo partneru tikls

Kas varétu palidzét ar inovativiem mobilitates
risin@jumiem?

Par jauniem mobilitates risingjumiem nekad nevar
bUt atbildiga tikai viena organizdcija. Tie vienmeér
ir atkarigi no sadarbibas partneru loka. Tipiski
partneri $ada stratégiska aliansé bitu sabiedriska
transporta operatori, vietéjas iestades un - pro-
tams - lietotadji. Svariga nozime var bt ari skolam,
universitatém, bankam, fondiem, pilsonu grupam,
tirdzniecibas kamerdam un pat religiskam organi-
zacijam.! Radosi padomajiet par to, kur§ varétu
palidzét un savlaicigi vinus iesaistiet.
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Padrvaldibas struktioras

Cik efektivas ir jisu organizdacijas IEmumu pie-
nemsanas struktdras?

Cel$ uz sekmigu mobilitates risingjumu ir celo-
jums, kas paredz daudzus [emumus — dazi no tiem
ir nenozimigaki, citi — vérienigaki. Sim procesam ir
svarigi izveidot efektivu vadibas struktoru. Saja
kontekstd galvenie jautajumi ir: Kurs var pienemt
kadus [emumus? Vai daziem [émumiem ir nepiecie-
Sama visu dalibnieku kopsapulce, kas notiek tikai
reizi gada? Vai jums ir datortehnika un prasmes
efektivi komunicét ar lielu cilvéku grupu, sekot fi-
nansém, sagatavot informativo materidlu, delegét
un kontrolét uzdevumus? Pat ja josu mobilitates
risindjuma mérkis nav git pelnu, jums vajadzétu
spét to uzskatit par uznemeéjdarbibu.

Tehnologiskie un digitalie risinajumi

Kadi ir jasu priek$noteikumi tehnologiskiem un
digitaliem risinajumiem?

Domajot par tehnologiskiem vai digitaliem risi-
najumiem (pieméram, elastiga pakalpojuma péc
pieprasijuma rezervésana), ir svarigi parbaudrtt
IST (informacijas un sakaru tehnologijas) infra-
struktdras pieejamibu un kvalitati. Mobilo sakaru
nodrosindjums var bUt nepietiekams, ne vienmér
visiem ir dators, plansetdators vai viedtalrunis ar
pietiekamu datu apjomu. Neuzskatiet $adas lietas
par passaprotamam.

BUtiski ir arT saprast, cik lield méra un cik drosi
cilvéki médz izmantot digitdlos rikus. Lauku apvi-
dos tas bieZi ir izaicindjums, jo vecaka gadagdjuma
cilvéki parasti mazak parzina digitdlos risingju-
mus. Tada bija pieredze digitalas platformas ievie-
Sand Ziemelkarélija (18. Ipp.). Var paiet diezgan ilgs
laiks, I1dz cilvéki uzticésies un izmantos ,izsmalci-
natus” tehnologiskus jauningjumus.

Péciespéjasirjdizvairds no kadu noteiktu iedzivo-
taju grupu izsléegsanas. Tatad, pat ja digitalie risina-
jumiir jOsu projekta pamatelements, padomadjiet par
citdm piemérotdm atbalsta iesp&jam, kas palidzetu
vecaka gadagdjuma cilvékiem vai cilveékiem ar inva-
liditati git labumu no mobilitates pakalpojumiem,
pieméram, (brivpratigu) talruna pakalpojumu.



Finanséjums

Ka jdsu regiona tiek finanséts sabiedriskais
transports, un kurs varétu lidzfinansét inovativos
mobilitates risindjumus?

NeapSaubdmi, naudai ir nozime, un tas attie-
cas art uz inovativiem mobilitates risingjumiem.
Parliecinieties, ka pievérsat uzmanibu Siem trim
aspektiem: mobilitates risindjumu izveidosanas un
ekspluatacijas izmaksas organizatoriem, iespéja-
mie finanséjuma avoti un cena lietotajiem, ieskai-
tot arlvisas atlaides.

Izvértéjiet inovativa mobilitates risingjuma da-
zadus izmaksu veidus. Padomadjiet par fiksétajam
izmaksam, tas ir, tadam izmaksam, kas rodas ne-
atkarigi no sniegtd pakalpojumu apjoma. Botiskas
ir art mainigds izmaksas, kas ir saistitas ar sniegto
pakalpojumu apjomu. Neaizmirstiet ar par pasa-
jam izmaksdm autovaditdjiem, administratoriem,
apkopes darbiniekiem vai citam persondlam, ko-
munikacijas un apdrosindsanas izmaksam?.

Jaunu mobilitates risindjumu finansésanas
avoti var bot sabiedriski un/vai privati. Visos re-
gionos, kur tika ieviesti MAMBA risindjumi, sabied-
risko transportu subsidé no valsts vai vietéjo pas-
valdibu budzeta. Citreiz projekta sakotnéja posma
finansidalus vai cita veida ieguldijumus veic art filan-
tropiski fondi. Papildus jOs varat art apsvért iespéju
izveidot sponsorésanas pasakumus sadarbiba ar
vietéjiem uznémumiem.

Planojot mobilitates pakalpojuma cenu politi-
ku, janem véra ne tikai kopéjais planoto lietotdju
skaits, bet arT dazadu mérka grupu maksatspéja.
lespéjams, jUs vélaties pieskirt atlaides grupam ar
Tpasam vajadzibam, pieméram, cilvékiem ar inva-
liditati, pensionariem, studentiem un gimeném vai
iedzivotajiem ar zemu ienakumu limeni. Lai palieli-
natu klientu lojalitati, jOs varat art apsvért iespéju
piedavat atlaides ménesa vai gada biletém?2.

ApvienoSana ar citiem pakalpojumu snie-
dzéjiem

Kada veida pakalpojumi jau tiek nodrosinati jasu
regiona un ka tie savstarpéji ir savienoti (vai nav)?
Lauku apvidos bieZi ir vietas — kafejnicas, nelieli
stOra veikalini vai pat degvielas uzpildes stacijas,
kur cilvekiem tiek piedavati konkréti pakalpojumi.
Tos var izmantot k& ,enkura punktus” jauniem ri-
sindjumiem. Pieméram, ja planojat izveidot jaunu,
brivpratigo vaditu autobusu pakalpojumu, pasa-
Zieri autobusu varétu gaidit stora veikaling. Sis

risindjums varétu piesaistit veikalam art jaunus
klientus. Turklat, apvienojot pakalpojumus, var
stiprinat socialos kontaktus. Sados gadijumos
apvienojot abus pakalpojumus (Saja pieméra -
transportu un iepirkdanos), tiks radita pozitiva lie-
totdja pieredze. Ir pratigi izmantot Sadas esosas
pakalpojumu struktdras, jo izveidot no neka jaunas
struktOras ir daudz grotak?.

3.2. Izverteéjiet esoSo situaciju

Lai ieviestu inovativu lauku mobilitates risindjumu
un novértétu lietotdju vajadzibas, ir svarigi izprast
galvenos tos jisu rediona faktorus, kas ietekmé un
rada iespéjamos Skérslus un virzitdjspékus poten-
cialajai aktivitatei.

ledzivotdju struktira un iedzivotdju blivums
Kas ir jisu regiona iedzivotdji?
ledzivotadju struktira un blivums ietekmés mobilita-
tes mérki, regularitati un laika grafiku. ArT vecuma
struktira ietekmés to, kapéc, kad un ka cilveki ve-
las nok|Gt no punkta A lidz punktam B. Pieméram,
gados jaundku cilveku meérkis biezi vien ir nok|ot
darbavietd. Kad iedzivotdji klUst vecaki, palielinas
pieprasijums péc socidlajiem un veselibas apripes
pakalpojumiem. Tapéc pieprasijums péc mobilita-
tes bUs atskirigs marsrutu un laika zind. Jo mazadk
cilvéku dzivo regiond, jo grdtak ir uzturét regularu
un bieZu sabiedriska transporta sistemu. Lauku
regionos, kur ir daudz vecaka gadagdjuma cilvéku,
dienas laikd uz darbu dodas mazak cilvéku, un ta-
péc kopéjais transporta pieprasijums ir mazaks?.
Lai ieg0tu ieskatu dazdas galvenajas MAMBA
projekta regionu populacijas struktiras pazimeés
Baltijas joras regiona, aplUkojiet dazadus regio-
ndlos profilus un kartes MAMBA projekta vietné:
www.mambaproject.eu/products

Faktori, kas saistiti ar socidalajam grupam
Ka socialo grupu dinamika var veicinat vai kavét
novatoriskus mobilitates risinajumus?

Dazkart inovativie mobilitates risingjumi var bt
izaicindjums attieciba uz cilveku individualajam Tpa-
S§1bam, nemot vérd vinu vecumu, dzimumu, attiek-
smi, izglitibas statusu, dzivesveidu un socidli eko-
nomisko stavokli. Ir lietderigi to paturét prata, lai
novértétu, ka Sie faktori varétu ietekmét uzvedibu
attieciba uz celoSanu un jaunu mobilitates risingju-
mu pienemsanu un parnemsanu’. Labs piemeérs ir
nekomercidlais kopbrauksanas pakalpojums Belsko
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Bjala. Pirmaja ievieSanas posma ka mérka grupa
tika izvéléti studenti. Vini Skita visvieglak sasniedza-
ma grupa, jo vinu vienaudZu grupai bija noteiktas
raksturigas iezimes, pieméram, zems procents tadu
cilveku skaits, kuriem pieder automasing, un augsts
digitdlo risingjumu pratibas limenis (29. Ipp.).

Politiska atmosféra

Kada ir vietéja politiska atmosféra?

Vai politiki ir atvérti jaunam idejam?

Inovativa mobilitates risindjuma iesp&jamo ievie-
Sanu var ietekmét politiskd un administrativa vide.
Ja dazadi valdibas [imeni un dazadas politikas jo-
mas (pieméram, veseliba un transports) strada
roku roka, tas ir pozitivs priekSnosacijums. Ja tas
ta nav, tad jaunais mobilitates risindjums varetu
bUt labs sakumpunkts, lai uzlabotu mijiedarbibu
starp dazadiem departamentiem’. Ta tas notika,
pieméram, Trelleborgd, kur MAMBA projekts pali-
dzéja izveidot mobilitates diskusiju platformu jau-
nu inovativu lauku apvidus mobilitates risinajumu
apsprie$anai, apvienojot dazadus parvaldes lime-
nus un dazadas politikas jomas (38. Ipp.).

Vietéjas ekonomikas struktira

Ka jis varétu izmantot vietéjas ekonomikas
struktaru?

Vietéjas ekonomikas struktira var dazados veidos
dot ieguldijumu inovativu mobilitates risingjumu
ievieSand. Lauku apvidos parasti ir novérojama
sezondla darba plisma, jo tddas nozares ka lauk-
saimnieciba, mezsaimnieciba un bGvnieciba jop-
rojam veido lielu dalu no kopéjas ekonomikas. Vél
viens svarigs ienakumu avots lauku apvidos var bit
tUrisms. Attiecigi mobilitates pieprasijums bUs lie-
laks un strukturéts atbilstosi sezonai. Pieméram,
nesezond var k|0t pieejami resursi, kas taja gada-
laika ir lieki2. Apsveriet iesp&ju izmantot resursus,
kas paslaik netiek izmantoti, bet kuri varétu bot
noderigi, lai izveidotu jaunu mobilitates risinajumu
vietéjiem iedzivotajiem.

Mobilitates infrastruktiora

Kadus mobilitates pakalpojumus jds varat izmantot?
Ir svarigi analizét, ka cilveki paslaik nodrosina mo-
bilitati. Pat ja attiecigas teritorijas ir lauku teri-
torijas, |oti iespéjams, tur bUs dazadi sabiedriska
transporta veidi. Vietéjais transports var bot |oti
atkarigs no automasinam, kad cilvéki vispar nav
pieradusi pie sabiedriska transporta. Ar vienu ino-
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vativu mobilitates risingjumu Trelleborgad tika mé-
gindts to mainit, nedé|as nogalés nodrosinot atpd-
tas autobusu pakalpojumus vecaka gadagdjuma
cilvéekiem, méginot vinus visparigi iepazistinat ar
sabiedriskd transporta iespéjam (42. lpp.). Jau
esos$a sabiedriska transporta struktira var bot ar?
sakumpunkts papildus ieviestam mobilitates risi-
ndjumam.

Telpiskie aspekti

Vai ir kads noteikts centrs, vai arf cilvéki dzivo
talu viens no otra?

Apdzivotibas struktira var bit izSkiroSa noteikta
veida inovativiern mobilitates risindjumiem. Ta ir
ciesi saistita ar iedzivotdju blivumu. Tur, kur viena
vietd koncentréjas liels skaits cilveku, mobilitates
risindjumu finansét ir vieglak neka izkaisttas ap-
dzivotas vietas ar lielakiem attalumiem?2. Sadu
centru var izmantot ka potencialu tiksands vietu
vai apvienotu pakalpojumu sniegSanai. Labs pie-
meérs tam ir Trelleborga izstradata kopad strada-
Sanas telpa (41. lpp.).

Geogrdafiskie apstakli

Kada ir tipiska ainava un laika apstakli josu regiona?
Tipiski laikapstak|i regiona var ietekmét piemé-
rota transporta veida izvéli. Spécigs sezonadls
sniegputenis vai ilgstoss lietus noteikta gadalai-
ka dazus transporta veidus var padarit mazak
pievilcigus. Topografiskie apstakli, pieméram,
kalni vai celu kvalitate, var vai nu vienkarsot vai
art apgritindt jaunu mobilitates risingjumu ievie-
3anu. Sie apstakli ir janem véra planosanas laika,
Tpasi domajot par to, kadus transportlidzek|u vei-
dus iegadaties - seviski, ja bUs nepiecieSami jauni
transportlidzekli.

3.3. levérojiet likumus!

Veidojot jaunu mobilitates pakalpojumu, ir svarigi
parzinat spéka esosos likumus attieciba uz trans-
portu, apdrodindsanu un finansém. Dazi likumi,
kas saistiti ar novatoriskiem, uz sadarbibu balsti-
tiem mobilitates risinGjumiem, tiek pieméroti visa
Eiropd, bet citi — valstu ITmenl. Salidzino$ad ana-
lize, ko veica Klimata aizsardzibas, energijas un
mobilitates institits (/KEM) un juridiskie eksperti
no MAMBA projekta iesaistitajam valstim para-
da, ka labas izredzes ieviest inovativu mobilitates
risindjumu ir tad, ja tas tiek veikts uz stabila juri-
diska pamata.?



Pasazieru parvadajumu likums

Likumi par pasazieru parvadajumiem dazadas val-
stis ir atskirigi. Tie nodrosina sabiedrisko drosibu
un kartibu visos jautdjumos, kas saistiti ar sabied-
risko transportu. Lielakaja dala Eiropas valstu pa-
sazieru parvadasanas likumos operatoriem ir no-
teikts piendkums sanemt kompetentds iestddes
at|lauju, pirms uzsdkt pasazieru parvadasanu pa
koplietoSanas celiem, Tpasi, ja pakalpojums ir ko-
mercidls. Paturiet prata $is prasibas.

Juridiskas prasibas mehdnisko transportli-
dzeklu vaditajiem

Ikvienam, kur$ parvada cilvekus - gan ka apmak-
sats autovaditdjs, gan ka brivpratigais — ir vajadzi-
gas noteiktas apliecibas. Svarigs ir apliecibas veids,
jo tas nosaka transportlidzekla svaru un garumu,
ka art cilvéku skaitu, ko ar to ir atlauts parvadat.
Lielakaja dala valstu autovaditdjiem regionos, kur
tika ieviesti MAMBA risindjumi, mikroautobusiem
bija nepiecieSama D kategorijas aplieciba. Tomér
ar B kategorijas vaditdja apliecibu drikst parva-
dat lidz 9 cilvekiem (ieskaitot vaditdju) ar trans-
portlidzekli, kura svars ir mazaks par 3,5 tonnam.
Lielakaja dala Eiropas valstu iestadém ir jaapstip-
rina autovaditdju profesionalda kvalifikacija, pirms
vini var sanemt papildu pasazieru pdrvaddjumu
apliecibas. Savukart, pieméram, Somija autova-
ditajiem ir javeic tikai papildu veselibas parbaude,
lai vini varétu kvalificéties ka komercialu pasazie-
ru parvaddjumu veicégji, savukart Zviedrija sadiem
autovaditdjiem jabot vecakiem par 21 gadu.

Finansu likumi

Risingjumus var finansét gan no privatiem, gan sa-
biedriskiem lidzekliem. Otro no minétajam iespé&jam
reglamenté sabiedrisko finansu likumi, kas katra
valsti ir atskirigi. Saja konteksta liela prieksrociba
ir tad, ja piedavatais risindjums tiek klasificeéts ka
sabiedriskais transports, jo tas atvieglo sabiedriska
finansgéjuma pieejamibu. Saskand ar daziem nor-
mativajiem reguléjumiem tiek noskirti regularie un
nereguldrie pdrvadajumi. Dazas valstis konkursa
procedUra parasti izvélas tds transporta iespéjas,
kuras var pretendét uz sabiedrisko finanséjumu.
Citas, savukart, atlidzina zaud&jumus transporta
pakalpojumu sniedzéjiem, jo sabiedriska transporta
nodrosindasana likumdosand ir minéta ka socidlais
piendkums. Botisks nosacijums ir ari tas, kdadas
sabiedribas grupas lieto transportu. Pieméram,

sabiedriskais transports var bUt subsidéts, lai to
bez maksas varétu izmantot cilvéki ar invaliditati
vai skoléni. Vairuma gadijumu valdiba kompensés
Sis pakalpojumu sniedzéjiem radusas izmaksas.
Lielakaja dala valstu sabiedriska transporta uzne-
mumi ir tiesigi sanemt nodoklu atvieglojumus.?

Apdrosinasanas likumi

Risin@jumiem ir jab0t apdrosindSanas segu-
mam. Likumi Saja zind ir atskirigi katra Baltijas
jOras regiona valstl. Lielakaja dala valstu (pie-
méram, Somija, Latvija, Polija un Zviedrija) par
nepiecieSamo apdrosinasanas polisi ir atbildigs
transportlidzekla Tpasnieks. Savukart Vacija
transportlidzekla apdrosindsana ir janem nevis
transportlidzekla Tpasniekam, bet gan personai,
kura to izmanto un uztur par saviem lidzekliem.
Tie ne vienmeér ir transportlidzek|a Tpasnieki. Ja ir
paredzéts transportét preces, papildu apdrosing-
Sana var bot laba doma.?

lepirkuma likumi

lepirkuma likumus pieméro visad ES, tacu katrai
valstij joprojam ir savi atskirigi tiesibu akti, kas
paplasina Eiropas tiesibu aktus. lepirkuma likumu
galvenais mérkis ir garantét drosus, efektivus un
augstas kvalitates pasazieru parvadajumu pakal-
pojumus godigas konkurences apstdklos. Tas, vai
uz inovativiem mobilitates risindjumiem attiecas
konkurss, ko organizé atbildigd iestade, ir atkarigs
no ta, vai $adi pakalpojumi juridiski tiek klasificéti
ka sabiedriskais transports (skatit ieprieks). Seit
mJsu izpéte sniedz jauktu ainu. ,Transports péc
pieprasijuma” risin@jumi atbilst sabiedriska trans-
porta kritérijiem, savukart, pieméram, automasi-
nu koplietodana neatbilst.?

Datu agizsardzibas likumi

Visi datu aizsardzibas likumi ir saistiti ar Eiropas
Visparigo datu aizsardzibas regulu (VDAR). Tas
nosaka, ka personas datu apstrade ir likumiga, ja
datu subjekts ir devis piekriSanu apstradei vai ja
tas ir nepiecieSams uzdevuma veik$anai, ko veic
sabiedribas interesés. Citi galvenie VDAR principi
ir datu izmantosanas mérka ierobezo$ana un datu
apjoma samazindsana. Inovativu mobilitates ri-
sindjumu ievieSanas procesa svariga loma ir datu
aizsardzibas likumiem. Ir svarigi pielagot rezerva-
cijas vai registracijas sistémas ta, lai visi lietotd;ji
aktivi piekristu jebkadai vinu datu apstradei.?
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4. ledvesmojieties no Siem
inovativajiem mobilitates

risindjumiem!

MAMBA projekta ietvaros devinos daZados
Baltijas joras regiona lauku apvidos tika ieviesti
dazadi inovativi mobilitates risinajumi. To mér-
kis bija uzlabot gan visparéjo mobilitati, gan art
piek|uvi pakalpojumiem. Saja nodala atseviskas
apaksnodalds viens pa vienam ir aprakstiti da-
zadi pieredzes stasti. Katrs no tiem atspogulo
dazadu autoru atskirigos stilus, kuriem vienmér
ir bijusi (vai joprojam ir) galvend nozime faktis-
kajds darbibds uz vietas. Tas katram gadijumam
sniedz apzindtu ,zeméjuma” pakdpi, jo iesaistitie
autori patiesi zina, par ko vini runa.

Katra apaks$nodala ir veidota $adi: pirmaja dala
vienmeér lsuma tiek atbildéts uz jautajumu ,Kada ir
inovativa mobilitates risindjuma batiba?”. Tas iepa-
Zistina ar galvenajam ieinteresétajam persondam,
galvenajiem lietotdjiem un kopéjo rezultatu. Tam
seko atbilde uz jautgjumu ,Kada bija sakotnéja si-
tudcija?”. Saja sadala ir izskaidroti galvenie notei-
cosie apstakli, pieméram, mobilitates probléemas
un vajadzibas, kuras nepiecieSsams apmierindt,
iekséjie resursi un konkréta situacija - ieskaitot
demografiskos, kultGras, ekonomiskos, infrastruk-
tUras un geografiskos faktorus. Péc tam tiek pre-
zentétas dazadas iesaistitas aktivitates ar mérki
izskaidrot: ,Kada bija ieviesanas gaita un kadi ir
sakotnéjie rezultati?”. Protams, katra apaksnodala
ir art sadala ,Ko var mactties citi regioni?” ar meér-
ki dalities ar iegUto pieredzi un zinasanam, ka art
bridinat par iespéjamajiem riskiem vai skérslem.
Katra gadijuma apraksta ir ari nakamo pldanoto
darbibu perspektiva, ka ar' saistitie attéli un daz-
reiz citati no lietotdju, autovaditdju vai koordina-
toru teikta.
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4.1. Digitalas mobilitates centrs
Ziemelkarélija, Somija

Galvenais autors: Pasi Lamminluoto, projekta
vaditdjs Ziemelkarélijas regiondlaja padome.

Kada ir inovativa mobilitdtes risindjuma
botiba?

Ziemelkarélijas regionald padome vélgjas tehnis-
ku risin@jumu, lai apvienotu dazdadas sabiedriska
transporta formas viend lietotdjam érta digita-
la redionala transporta platforma - td sauktaja
.mobilitates centrd”, kas apvieno visus attiecigos
transporta un mobilitates datus. Ta rezultata tika
izveidots sabiedriska transporta portals POJO, kas
tika atklats 2020. gada februari. Tas ir pieejams
gan vietné https://pojo.pohjois-karjala.fi/, gan ari
ka viedtalruna lietotne.

Portala tiek paraditi regiondlo autobusu, talsa-
tiksmes autobusu, vilcienu, ka art ,transports péc
pieprasijuma” pakalpojuma grafiki un marsruti.
Taja tiek sniegta informacija ar par lidostas auto-
busu, taksometru pakalpojumiem, ka arT automasi-
nu koplietosanas grupam. Galvenie POJO lietotdji ir
regiona cilvéki, pasvaldiba un tdristi.

Kada bija sakotnéja situacija?

Mobilitates centra galvend ieintereséta persona ir
Ziemelkarélijas regionala padome. Viens no prieks-
noteikumiem idejas attistiSanai bija labas kvalita-
tes platjoslas tikls digitalajiem pakalpojumiem.
Tapat ka visos MAMBA regionos, Ziemelkarélijas
lauku teritorija cinds ar tendenci samazindt uz
vietas pieejamos sabiedriskos un privatos pakal-
pojumus (pieméram, veselibas apropi, kultiru un



Ziemelkarélija. Karti sagatavoja Nordregio.

iepirkSands iespéjas), tapéc tai ir paaugstindta
vajadziba péc transporta. Valsts subsidiju samazi-
nasana sabiedrisko autobusu marsrutiem Somijas
attalos apgabalos ir radijusi papildu motivaciju
meklét jaunus, novatoriskus mobilitates risingju-
mus Sadam teritorijam.

Ziemelkareéliju var raksturot ka reti apdzivo-
tu regionu, kur demografiskais vecums parsniedz
vidéjo. Bija svarigi platformas lietotdja saskarni
noformét ta, lai tiktu nemtas vérad dazadu vecu-
ma grupu Tpasas vajadzibas. Jau no pasa sadkuma
notika konsultacijas ar potencidlajiem lietotajiem
par vinu vajadzibam. Rezultata tika secinats, ka
ievérojaomam daudzumam iedzivotdju nav pietie-
kamu zinaSanu vai pieredzes digitadlo pakalpojumu
izmantosana. Tadé| bija nepiecieSama pielagota
apmaciba un macibas, kas, savukart, palénindja
ievieSanas procesu.

Ziemelkarélijas regionam ir raksturigi lieli atta-
lumi, tadé| iedzivotdji ir pieradusi staigat, braukt ar

velosipédu vai pdrvietoties savas automasings. Lai
gan ap regiondlo centru Joensu pilsétu un tai tuva-
kajam pasvaldibam tiek nodrosindts sabiedriskais
transports, pédéjo gadu laikd marsrutu skaits ir
samazindjies. lzmaksu efektivu pakalpojumu stan-
dartu nodrosindsana ir liels izaicingjums. Turklat
mobilitates un transporta informacija bija sad-
rumstalota, jo sabiedriska transporta nodrosina-
gand bija iesaistiti vairaki operatori. Informacijas
sniegSanai Sie dazadie operatori izmantoja savas
platformas. Tadéjadi klientiem bija groti atrast
pareizos kandlus vajadzigds informacijas iegisa-
nai. Jau labu laiku iedzivotdji bija 10gusi rast Sai
problémai risindjumu.

Par laimi, Ziemelkarélijas regionald padome at-
balstija efektivu ieteikumu &is situdcijas uzlabosa-
nai, proti, lietotdjam értu mobilitates centru. Tas
nodrosindja drosu pamatu ilgtermina darbibai un
nodrosindja plano3anas noteiktibu visam iesaisti-
tajam pusém.
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MAMBA mobilitates centri

lespaidi par So novatorisko mobilitates risinajumu:
Lietotajs:

‘ Pievilcigs pakalpojums, kas
apvieno dazadus sabiedriska
transporta veidus regiona.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir
sdkotnéjie rezultati?

Pirmais solis bija attalos rajonos dzivojoso cilveku
aptaujasana, apzinot vinu vajadzibas transporta
un mobilitates zind. Balstoties uz is aptaujas re-
zultatiem un visparéjam diskusijam, galvenoieinte-
reséto personu grupai tika izveidota digitala regio-
nald transporta platforma. Digitalas platformas
seminaru laika tika apkopota botiska informacija
par iespéjamiem risindjumiem, izaicinGjumiem un
praktiskiem padomiem mobilitates centra izveidé.
Novértésanas nolUkos dazam grupam tika pieskir-
ta platformas demonstracijas versija, kas to par-
baudija un sniedza atsauksmes ar nolUku uzlabot

gala versiju.

Ta ka Ziemelkarélijas regionalds padomes sa-
stava ir dazadu jomu un nozaru parstavji, mobili- 2. attéls: Ekrénuzpémums no POJO vietnes
tates centrs tiek minéts ikménesa biletend, socidlo (https://pojo.pohjois-karjala.fi/routes)
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Lietotadjs:

‘ Labi ir tas, ka faktiski ir
iespéjams readllaika karté
sekot lidzi autobusa celam.

plassazinas lidzek|lu kandlos un klatienes sandk-
smeés. Visas pasvaldibas reklaméja So pakalpoju-
mu vietéjam kopiendm, izmantojot savus kandlus.
Reklama par projekta uzsaksanu tika ievietota art
regiondlajos laikrakstos un citos plassazinas Ii-
dzeklos. Viens Tpasi nozimigs kandls nakotné bis
Regdionadlds socialds un veselibas apripes orga-
nizacijas (Siun Sote) biletens, kas tiek piegdadats
katrai majsaimniecibai regiona divas reizes gada.
Studentu un jaunieSu sasniegSanai marketin-
ga pasakumos tika iesaistitas izglitibas iestades
(Austrumsomijas Universitate, Karélijas Lietisko
zinatnu universitate un Riveria profesionalas izgli-
tibas un apmacibas nodrosinatdjs).

Izmégindjuma posma digitalo platformu par-
baudija aptuveni 120 cilvéku liela grupa. Kopuma
atsauksmes par lietotnes struktiru un lietotdja
saskarni bija pozitivas. Konstruktiva kritika tika
nemta véra un ar nelieliem uzlabojumiem un papil-
dindjumiem tika ieklauta parskatitaja versija.

Ko var macities citi regioni?

Somijai ir centrald nacionalad sabiedriska trans-
porta datubdze, kuru uztur valsts iestades. Tomér
MAMBA projekta darbibu laika kluva skaidrs, ka &1
datubdze ir |oti nepilniga regionadlo datu zina.

Turklat, neskatoties uz to, ka digitalizacija ko-
puma ir ievérojama tendence Somijd, joprojam ir
liels skaits cilvéku, kuriem ir minimala vai nekada
pieredze digitalo pakalpojumu lieto$anad. Tapéc, iz-
mantojot piemérotas izglitibas un apmacibas ak-
tivitates, ir jaiegulda pdGles, lai raditu uzticésanos
un parliecibu.

Galvenais $ada veida platformas veiksmes fak-
tors gan istermind, gan artilgtermina ir pastaviga
pilnveidoSana un tehniskd uzturésana. Lai nodrosi-
natu nodevuma kvalitati, tehniskas izstrades pro-
cesa sakuma ir jasakadrto atbilstosds struktdras
un pienakumi.

Digitalas platformas izstrade nav parmeérigi
darga, jo ir pieejams liels skaits spéjigu program-
meétaju un kodétaju. Patiesais izaicingjums ir ie-
saistit visas ieinteresétds puses ilgtermina darbi-
bas. Japarada, ka visi ilgaka termina gds labumu
no $T pakalpojuma.

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Ndakamie konkréetie projekta soli bis POJO platfor-
mas un lietotnes reklamas kampana. Pakalpojuma
tehniskd uzlabosana un atjaunind$ana turpindsies
artilgtermina.

Kopuma ilgtermina ilgtsp&ju nodrosina daza-
das ieinteresétds personas, daloties atbildiba par
dazadiem platformas elementiem. Tpasi svariga
joprojam ir Ziemelkarélijas regionalas padomes
loma So darbibu koordinésana nakotné.

4.2. Transports péc pieprasijuma
Vidzemes planosanas regiona,
Latvija

Galvenais autors: Liga Purina-Purite, projekta
vaditgja.

Kada ir inovativa mobilitates risinGjuma
botiba?

Transports péc pieprasijuma (Transport-on-
Demand; ToD) ir unikals lauku mobilitates risi-
najums. Ta ir alternativa sabiedriskajam trans-
portam tadu attalu lauku rajonu mobilitates
palielind8anai, kur sabiedriskais transports ir
slikts vai td nav vispar. ToD nozimg, ka nelielu au-
tobusu vai parastu vieglo automasinu var pasUtit
izmantojot talruni. Péc tam mobilitates koordi-
ndacijas centrs sagrupé pieprasijumu péc braucie-
niem noteiktd marsrutd péc noteikta grafika, lai
viend brauciend varétu pdrvadat vairakus celo-
tdjus. Tapéc ToD transportlidzekli pieldgo savus
marsrutus, pamatojoties uz pieprasijumu, nevis
pieturds pie noteikta marsruta vai grafika, parasti
uznemot un izlaiZot pasazierus vietds, kas atbilst
pasazieru vajadzibam, pat pie to durvim. Pasazieri
var pasotit ar braucienus turp un atpakal - pakal-
pojumu, ko lietotdji noveérté Tpasi augstu.

Ritvars Sirmais, Mazsalacas novada pasvaldibas
izpilddirektors:

‘ Paslaik Mazsalacas

iedzivotajiem nav viegla celaq,
ka noklot darba ar sabiedrisko
transportu. Sis pakalpojums
varetu bot ari veids, ka risinat So
problemu.
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Vidzemes planosanas regions, Latvija. Karti sagatavoja Nordregio.

Lai organizétu So pakalpojumu, bija jaizstrada
programmatdra. Pakalpojums atskirigos veidos
ir ieviests un parbaudits Mazsalacas novada un
AlUksné. Mazsalaca ieprieks rezervéjot tas ir pie-
ejams katru darbadienu no pulksten 16.00 Ilidz
23.00. Sestdiends ir iespéjams rezervét braucie-
nu, lai dotos uz vietéjo tirgu, kas bija Tpass vietéjo
iedzivotaju pieprasijums vinu ilgstoSo saiknu ar
apkartni dé|. Aloksné ToD darbojas vairakas jo-
mas. Katru no tiem sniedz noteikta (darba)diena
savienojuma ar regionalo centru — AlUksnes pilsé-
tu. Braucieni uz kultGras pasakumiem brivdienas
parastiir jarezervé nedélu ieprieks.

Kada bija sakotnéja situacija?

ledzivotdju skaits regiona lauku teritorijas samazi-
nds demografiskds situdcijas un intensivds migra-
cijas uz lielakajam regiona pilsétam dé|. Gados ve-
cakiem cilvékiem ir tendence palikt laukos, savukart
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Pasazieris Mazsalacas novada:

‘ ‘ Es domadiju, ka tas ir |oti
labi, it ipasi nemot veraq, cik
daudz vecaku cilveku seit dzivo.

jaunaki cilveki ekonomisku, izglitibas vai ar darbu
saistitu iemeslu dé| biezi parcelas uz lielakajam pil-
sétam. Zemais iedzivotdju blivums ir apgrdtindjis
sabiedriskda transporta finansésanu lauku apvidos.
lerobeZotai mobilitatei ir art botiska negativa ie-
tekme uz vietg&jo iedzivotaju dzives kvalitati un vinu
iespéjam pilnvertigi iesaistities sabiedriskaja dzive,
ka art piek|Gt galvenajiem socidalajiem un sabiedris-
kajiem pakalpojumiem, pieméram, veikaliem, aptie-
kam, pasta nodalam, bibliotekam un ta talak.
DazZos marsrutos sabiedriskais transports bijis
pieejams reti vai nebija pieejams vispar. Cilveki dzi-
vo lauku sétas, biezi vien talu no tuvakas autobusa



Projekta vaditaja Liga Purina-Purite:

‘ Izmantojot So pakalpojumu,
més vélamies piedavat
cilvekiem iespéju parvietoties, kad
viniem tas ir vajadzigs. Mums nav

jaizstrada plani, kuru pamata ir
autobusu kustibas grafiks, kas
dazas vietds nav 1pasi regulars,
tas ir gadijumos, ja vispar ir
pieejams sabiedriskais transports.

pieturas — noteikti parak talu, lai ietu kajam, it 1pa-
Si attieciba uz vecakiem cilvékiem vai cilveékiem ar
noteiktam veselibas problémam. Celu seguma kva-
litate médz bt sareZdita vai pat bistama, it Tpasi
rudens, ziemas un agra pavasara laika, kas dazreiz
liek autovaditdjiem novirzities no marsruta.

Jau 2014. gada kada cita ES projekta ,Move on
Green" ietvaros Vidzemes regions uzzindja par ToD
pakalpojumu Austrija, kad Austrijas risindjums tika
paradtits ka labas prakses piemérs vienam no pro-
jekta partneriem. ,Move on Green" projektu l1dzfi-
nanséja no ERAF un INTERREG IVC programmas
[idzekliem, un tas bija vérsts arl uz mobilitates risi-
najumiem periférija. ST pieredzes apmaina iedves-
moja Vidzemes regionu izmantot lidzigu pieeju. Sis
idejas attistijas arvien konkrétdkos ipasa veida mo-
bilitates risindjumu planos, kurus vienlaikus ar mo-
bilitates centra izveidi |avaistenot MAMBA projekts
un Vidzemes planoSanas regions.

6. attéls: Vidzemes mobilitates centra logotips.

Mobilitates centrs Vidzemeé,
Latvija

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

Pirmas aktivitates bija vérstas uz mérka grupas
vajadzibu, kd arT pasvaldibu un pakalpojumu snie-
dz@ju interesu, ierobeZojumu un iespéju apzinasa-
nu. Tas tika darits pirms MAMBA projekta uzsak-
Sanas, izmantojot intervijas, aptaujas un dazadas
fokusa grupu sandksmes potencialajos izmégina-
juma apgabalos.

Kad idejas par Tpasiem mobilitates risingju-
miem attistljds, projekta koncepcija (ka tas varétu
darboties, ka rezervét braucienu utt.) tika izskaid-
rota vairdkds sandksmés, kuru meérkis bija IGgt
atsauksmes un priekslikumus uzlabojumiem. Tas
ievérojami palielindja vietéjo iedzivotdju interesi
un izpratni, ka art mudindja vinus izméginat jaunos
pakalpojumus.

Faktiskais ,transports péc pieprasijuma” pa-
kalpojums tika piedavats izmégingjuma perioda
no 2019. gada oktobra I1dz 2020. gada septembrim
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Personiska ieliguma pastkarte katram ,Transports péc
pieprasijuma” lietotajam. Uzziméjusi 12 gadus veca meitene.

Aloksné un Mazsalaca. Saja laika jebkurs registrats
lietotdjs 24 stundas pirms brauciena pa talruni va-
réja pasitit nelielu autobusu vai vieglo automasinu.

Ja brauciena pieprasijumi parsniedza maksimalo
iespéjamo braucienu skaitu, pasaZieri tika sarindo-
ti péc vinu brauciena iemesla, prioritati dodot, pie-
meéram, tiem, kuriem bija pieraksts pie arsta.
Informacija par mobilitates centru un ,trans-
ports péc pieprasijuma” (ToD) pakalpojumu tika
plasi izplatita, lai visi pilotprojekta ievieSanas teri-
torija bUtu informéti par So pakalpojumu. Tas tika
darits cie$a sadarbiba ar pasvaldibu komunikaciju
darbiniekiem, kas ievietoja rakstus vietgjos laik-
rakstos, kurus izplatija katrai novada majsaim-
niecibai. Informacija tika plasi izplatita ari vietéja,
regiondald un valsts limen1 (laikrakstos, radio un
televizija). Lai pievérstu uzmanibu jaunajam pakal-
pojumam, sabiedriskds vietads tika izvietoti plakati
un registracijas veidlapas. Vietgjo vadoso personu
pazinojumi, ka art mutiska sazina draugu un kolégu
starpa lieliski palidzéja pasadkumu reklamésana.

4. attéls: DaZi no pirmajiem vietéjo pakalpojumu lietotajiem AlGksnes novada. Avots: Evita Aploka, Aliksnes novads.
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5. attéls: Vidzemes planosanas regions sveic Rasmas kundzi no Mazsalacas. Avots: Anete Gluha, Mazsalacas pasvaldiba.

Kad pakalpojums tika atklats, bija liela lietotaju
un plassazinas lidzeklu interese. Politikas veidotdji
regiondld un valsts [Tment tika informéti par risi-
ndjumu, pievérsSot uzmanibu faktam, ka tas bija
viens no alternativajiem nakotnes mobilitates risi-
najumiem attaliem lauku regioniem, ka ari veids,
ka gudri un efektivi téret valsts naudu.

ToD pakalpojums sakas 2019. gada oktobri. No
2019. gada 21. oktobra Iidz 2020. gada 30. apri-
lim AlGksné to izmantoja 92 individualie braucéji
un 493 papildu pasazieri, kopuma veicot 169 brau-
cienus. Galvenie braucienu mérki bija iepirk$anas,
dosands uz pastu, pieraksts pie arsta un dazadi

Autovaditajs Mazsalaca:

‘ Loti pieprasiti galameérki
ir slimnica, aptieka, pasts,
veikals un atpakal majas.

Pasazieris AlOksnes novada:

‘ ‘ ... Dzivot laukos k|Ust arvien
skumjak. Seit ir palikusi

tikai gados vecaki cilveki, un ne

visiem ir privatais transports.

Sis pakalpojums, acimredzami, ir

nepiecieSamiba.

socidlie pakalpojumi. Mazsalaca taja pasa laikpos-
ma tika veikti 605 reisi, apkalpojot 160 individualos
braucéjus un 1154 papildu pasazierus. Vinu galvenie
galameérki bija veikali, arsts vai pasts, ka arT darba-
vietas. Apméram 85 % no visiem lietotdjiem bija
sievietes, un vidgjais vecums bija 60 gadi. Péc vie-
téjo iedzivotdju ieteikumiem papildus ToD pakal-
pojumam Mazsalacd, pasvaldiba norikoja socidlo
darbinieku apmeklét iedzivotdjus péc pieprasijuma
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Ingus Berkulis,
AlUksnes novada pasvaldibas izpilddirektors:

‘ ‘ Meés apkopojam datus, kas
bUs loti noderigi, apsverot
veidus, ka organizét mobilitati.
Tas kalpos par pamatu viedokliem,
kurus més galu gald nodosim
Autotransporta parvaldei vai
citam oficialajam institcijam.

ar ieceri palidzét viniem apgérbties, sagatavoties
braucienam, izmantojot ToD pakalpojumu, pali-
dzet iepirkties un atnest somas atpakalcela.

Ko var macities citi regioni?

Pakalpojuma ,transports péc pieprasijuma” uz-
saksana aizkavéjas sarezgitu juridisku jautdjumu
dé|. Tas ta notika tapéc, ka Latvijas tiesiskais re-
guléjums nav pietiekami elastigs, lai klasificétu
ToD ka sabiedriska transporta veidu. Papildu laiku
un pules prasija piemérota formata izstradasa-
na ToD pakalpojumu iepirkumam. Maciba ir tada,
ka ir ieteicams rezervét daudz laika, lai parrunatu
Sada veida skérs|us attistibas procesa.

Pozitivi vértejot, laiku vienmeér var izmantot,
lai plasak konsultétos ar mérkauditoriju, ieprieks
uzsaktu citus pakalpojumus (pieméram, uzzinu
talrunis ar informaciju par eso$ajam mobilitates
iespéjam, lai saktu izskaidrot un reklamét gaida-
mos pakalpojumus, utt.). STir arT vispariga maci-
ba, kas apgita Vidzemes regiona. Parliecinieties,
ka jUs patiesi detalizéti izprotat mérka grupas
vajadzibas un izstradadjat savus pakalpojumus
atbilstosi §Tm vajadzibdm un vélmém, stra-
ddjot kopd ar gala lietotajiem. Tas palielinds

Pasazieris Al0ksnes novada:

‘ Mana meita ir invalide un
dzivo laukos. Es regulari
vinai piegadaju partikas preces.

Parasti man jasamekle kads
transportlidzeklis. Dazreiz es
pat izsaucu taksometru, bet tas
maksa dargi. Sis ir daudz értak.
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uzticésanos un mudinds cilvékus izméginat lietas,
kas viniem ir svesas. Tas ir Tpasi svarigi noteikta
vecuma cilvékiem. Ir arT svarigi veltit pietiekami
daudz laika, radoSuma un resursu labai marketin-
ga kampanai. Tam vajadzétu ietvert ne tikai par
reklamésanu, bet ari izskaidrosanu - pat ja tas
prasa pacietibu.

Mutiski izplatita informacija palielinas pasa-
zieru skaitu un liks cilvekiem ticet pakalpojuma
vértibai.

4.3. Mobilitates risindjumi Belsko,
Polija

Galvenie autori: Maciej Bereda, Aleksandra
Chrystowska-O'Shea, Anna Plichta-Kotas un
Sylwia Hudziec.

Sabiedriskais transports lauku apvidos ir sad-
rumstalots, un to biezi nodrosina komercialie ope-
ratori, kuri par prioritarakajiem nosaka pelnu ne-
so$os marsérutus, kuriem nav nepieciesams valsts
finanséjums. Konkurences trokuma dé| biletes ir
dargas, bet apkalposanas [imenis ir zems. Daléji
Sadu problému dé| jaunieSi médz pamest lauku
apvidus un parcelties uz pilsétdm. Tomeér veca-
ka gadagadjuma cilvéki ir mazak mobili un parasti
paliek lauku apvidos, biezi mazos ciematos. Tapéc
sabiedriskais transports Sajas teritorijas k|Ust vél
mazdk pievilcigs, jo ir mazdk pakalpojumu un pie-
aug bileSu cenas. Daudzos gadijumos nerentablie
marsruti bija pilntba jaslédz. Visu o faktoru re-
zultatd samazinds iedzivotadju skaits. Tas negativi
ietekmé pasvaldibu finanses, un pasvaldibam ir
grUtibas organizét un finansét transportu.

Meéginot risinat $is grotibas, Belsko apgabala
Polija tika izveidots mobilitates centrs un ,trans-
porta péc pieprasijuma” (ToD) dienests. Vietéjiem
iedzivotajiem tagad tiek piedavata ari bezpe|nas
kopbrauksanas shéma. Sos risingjumus 85% ap-
méra finanséja Eiropas Savieniba, bet 15% lidzekli
tika pieskirti no Be|sko rajona budZeta. Diemzél
projekta novatoriskd rakstura dél nav paredzéts
papildu finans&jums no valsts budzeta.



Belsko, Polija. Karti sagatavoja Nordregio.

4.3.1. Transports péc pieprasijuma
Belsko, Polija

Kada ir inovativa mobilitdtes risindjuma
butiba?

Polijas apgabala Belsko tika izveidots ,transports
péc pieprasijuma” pakalpojums un papildu mobi-
litdtes centrs attdlo lauku apvidu iedzivotdjiem.
Galvenie paredzétie sanéméji ir cilvéki ar invalidi-
tati un gados vecaki cilvéki, kuriem tagad ir vieglak
piekl|Ot socialajam, kultdras, veselibas apripes un
izglitibas iestadém, kas atrodas Be|sko Bjala.

Kada bija sakotnéja situacija?

Belsko rajona un citur daudzi iedzivotdiji, Tpasi veca-
ka gadagajuma cilvéki, ir pieradusi pie tradicionala-
jiem sabiedriska transporta veidiem ar atbilstosiem
elementiem, pieméram, fiksétadm autobusu pietu-
ram un fiksétu un izdrukatu grafiku. Lai arTir sapro-
tams, kdpéc viniem tas patik, $adda veida ieradumi

var bt skérslis inovativu un elastigu mobilitates
risindjumu ievieSanai, pieméram, ,transports péc
pieprasijuma” (ToD) risindjumam (visparigu skai-
drojumu par ToD pakalpojumu skatit 4.2. nodala).
levérojama dala vecdka gadagdjuma cilvéku dala
lauku apvidos jOtas neérti, pasUtot transporta pa-
kalpojumus pa talruni vai tiessaisté. Turklat viniem,
iesp&€jams, nav uzticama interneta savienojuma vai
viedtalrunu, vini neprot tos izmantot vai var baidi-
ties no augstdm pakalpojumu izmaksam. Izprotot
Sos iesp&jamos skérslus, kluva skaidrs, ka inovati-
viem transporta pakalpojumu veidiem ir jddarbojas
labi ne tikai tehniska, bet ari psihologiska un emo-

cionala zina.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir
sakotnéjie rezultati?

Rajona pasvaldibu parstaviji iesaistijas padzilina-
tds parrunds ar iedzivotdjiem, lai atrastu viniem
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Mobilitates centrs Be|sko ir tieSsaistes
platforma, kas nodrosina integrétu datu-
bazi par mobilitates risingjumiem regiona.
ledzivotdji var atri un érti pieklot infor-
macijai, pieméram, par taksometru firmu
pieejamibu, automasinu nomu, velosipédu
koplietoSanu un kopbrauksanu. Citiem var-
diem sakot, risingjums sastav no centrala
depozitarija nodrosinasanas individualize-
tas satiksmes koordinésSanai un veicinasa-
nai, apvienojot un saskanojot privata un
sabiedriska transporta tirgus intereses. Ta
funkcijas ietilpst art pasotijumu veiksana
regiond jaunajam ,transports péc pieprasi-
juma" pakalpojumam.

vispiemérotdko risingjumu. To darot, Be|sko ra-
jons sadarbojds art ar aréju sabiedriska transpor-
ta ekspertu, kas piedalijas dazaddas sandksmes,
ka arT palidzéja organizét un Tstenot dazadus uz-
devumus visos projektaistenoSanas posmos. Vins
art ir devis bUtisku ieguldijumu nepiecieSamo ie-
pirkuma tekstu noformésana.

Pilotprojekta laika tika izveidots mobilitates
centrs ,vienas pieturas agentdra”, kura vietéjie
iedzivotadji varéja iegdt informaciju par visam mo-
bilitates iespéjam — sabiedriskais transportu, tak-
sometriem, velosipédu koplietosanu,kopbrauksa-
nu un automasinu nomu. Praksé tas Tstenojas ka
lietotajam érta tiedsaistes platforma. Laikposma
no 2019. gada decembra lidz 2020. gada mar-
tam Belsko apgabala iedzivotdji varéja piek|Gt art
Jtransports péc pieprasijuma” pakalpojumam.
Vini varéja pieprasit ipasu braucienu ar nelielu au-
tobusu individuali noteiktd laikposma. Ar nolGku
palielinat noslogojumu un tadéjadi art pakalpoju-
mu kopéjo izmaksu efektivitati, mobilitates cen-
tra darbinieki péc iespéjas apvienoja pasazZierus
ar lidzigiem iekdps$anas punktiem, galamérkiem
un laika izvelem.

Informacija par mobilitates centru un ToD pa-
kalpojumu tika plasiizplatita socidlajos plassazinas
[idzek|os, izmantojot dazdadas timek|a vietnes, vie-
téjos un regionadlos plassazinas lidzek|us, ka art na-
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cionalas TV zinu programmas. Tas tika reklaméts
art ar informativajiemn materialiem un plakatiem,
kas tika izvietoti sabiedriskds vietds, pieméram,
skolas, veselibas iestadés un baznicds. Belsko ra-
jons organizéja vairakas tikSands ar dazadam so-
cialajam grupam (pieméram, lauksaimnieku sievu
apvienibu) Vilkovicas komdna. Mérkis bija izskaid-
rot ToD pakalpojumu un radtt ticibu un uzticédanos
ta paredzéto sanémeéju starpa.

Projekta laika visi pakalpojumi tika sniegti
bez maksas, un tos pilntba finanséja no MAMBA
projekta. Kopuma no 2019. gada septembra lidz
decembrim tika organizéti 148 ToD braucieni, ku-
ros tika apkalpoti gandriz 180 cilvéki. Lietotaju
skaits ir nepartraukti pieaudzis, un cilvéki cer, ka
pakalpojums tiks turpindats ari péc MAMBA pro-
jekta beigam.

Ko var macities citi regioni?

ToD acimredzami ir inovativs transporta pakalpo-
jumu veids, un skaidribas trokums par kategoriju,
pie kuras pieder jaunindjumi saistiba ar spéka eso-
Sajiem sabiedriska transporta tiesibu aktiem, var
radit grotibas. Tapéc Belsko rajona pilotprojekta
laika gUtad maciba ir nepiecieSamiba apzindt un
noveérst juridiskos izaicingjumus,kas varétu rasties
inovativo pakalpojumu procesu izstrades gaita.

Vel viena interesanta atzina ir sadalijums starp
ToD pakalpojumiem, kas pasotiti pa talruni vai iz-
mantojot tiedsaistes platformu. leprieks gUta pie-
redze (pieméram, no ToD pakalpojumiem Krakova
un S&ecind) liecinag, ka vélamais sazinas lidzeklis ir
talrunis, bet Be|sko vairums braucienu tika pasoti-
ti, izmantojot mobilitates centra vietni.

Lidzigu iniciativu ievieséjus — vismaz Polija — va-
rétuinteresét plassazinas lidzek|os pieejama un ra-
jona parstavju, kas ir atbildigi par MAMBA projek-
ta Tstenodanu, sniegtd informacija par centieniem
gan pasreiz, gan art laika posma no 2021. lidz 2027.
gadam rast iespéju regionald limena darbibas
programmas (ka, pieméram, Rietumpomeradnijas
provincé) lidzfinansét tadas modernds mobilita-
tes formas ka ToD.

Kadi ir nakamie soli, un ka projekts tiks
turpinats?

Tuvojoties MAMBA projekta beigdm, mobilitates
centra un ToD pakalpojuma ietekme tiks novér-
téta merktiecibas, piemérotibas un efektivitates
zind. Rezultati tiks nodoti rajona varas iestadém



JTransports péc pieprasijuma” Belsko, Polija. Avots: Sylwia Hudziec.

un Vilkovicas kopienai. Ja vértéjums bds pozi-
tivs, Vilkovicas kopienas vaditdjs jau ir pazinojis,
ka ToD pakalpojums tiks turpinats no kopienas
budZeta. Belsko rajona mobilitates centrs, visti-
camak, arT turpinds savu darbibu apgabala gal-
vena biroja struktirvienibas Belsko Bjala. Paslaik
tiek izstradati plani, lai dalitos pieredzé ar citam
apgabala kopienam un ideala gadijuma art tur
ieviestu lidzigus risindjumus. Acimredzot, tas ir
atkarigs no attiecigo vietéjo pasvaldibu vélmes
iniciativu atbalstit.

4.3.2. Nekomercidla brauciena apvieno-
Sana Belsko Bjala, Polija

Kada ir inovativa mobilitates risindjuma
botiba?

Regionaldas attistibas agentdra Belsko Bjala ir
izstradajusi viedtalruna lietotni, lai Belsko Bjala
atvieglotu pasorganizétas un nekomercialas kop-
braukSanas iespéjas. Galvend $§1 pakalpojuma
mérkauditorija ir studenti, kuri nedzivo uz vietas.

Kada bija sakotnéja situacija?

Bija skaidrs, ka liels skaits cilvéku plano doties vai
faktiski dosies lidzigos laikos no lidzigiem sakuma
punktiem uz lidzigiem galamérkiem dazadu ie-
meslu dé|, pieméram, izglitiba, iepirkSanads, arsta
apmekléjumi vai atpGta. Turklat jaund pakalpo-
juma ierosindtadji ari konstatéja kopigas brauk-
Sanas socidlo mérki, proti, ta ir patitkama socidla
nodarbe. Apkopojot $os apsvérumus, tika izstra-
data kopbrauksanas shéma, kas kalpo vairakiem
mérkiem vienlaikus.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir pirmie
rezultati?

Kopbrauks$anas risindjums saved kopd lielu
skaitu intereSu grupu. Be|sko-Bjalas Regionala
agentdra (ARRSA) ir galvend ievies&ja organiza-
cija, tacu iesaistita ir ari vietéjas universitates
studentu asocidcija, IT hobiju grupa un virkne
socidlo grupu, tostarp dazadi klubi un asociaci-
jas. Plasajai un dazadajai potencidlo lietotaju
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bdzei bija parliecinoSa nozime izstrades posma,
kad Sie cilveki brivpratiga karta piedalijas ka
testa lietotdji.

Projekts nesanéma nekadu aréju finanséju-
mu, un tad mérkis nav pe|lnas gisSana. Ta ilgtspé-
ja bUs atkariga no to personu socidala atbalsta,
kuras to lieto un kuram kopbrauksana ir ,drau-
dzigs palidzibas zests". Saja zinad Belsko kop-
brauksanas platforma ar savam neformalajam
saitém starp dazadu mazu kopienu dalibnie-
kiem var pat tikt uzskatita par ,kopiga labuma
konkurentu” tadiem komercialajiem piegadata-
jiem ka Uber un BlaBlaCar. Ir jau skaidrs, ka lie-
totne bUs pieejama lejupieladei ari péc MAMBA
projekta beigam.

lzstrades izmaksas radija ekspertu profe-
sionalas kompetences iegade — par transporta
juridisko reguléjumu un par IT lietotnes izstradi.
lekSéjie resursi un persondls veica vietéja trans-
porta tirgus izpéti ta socialaja, ekonomiskaja un
demografiskaja konteksta.

Ko var macities citi regioni?

Kopbrauksanas lietotne sekmigi risina nepilni-
bas tradiciondlaja sabiedriskda transporta tik-
la. Sadas nepilnibas pastav attieciba uz darba
laikiem un teritorialo segumu, proti, teritorijam,
kurds sabiedriskais transports kursé reti vai
nemaz.

Tas, kas Skiet ieteicams no nesen gUtajam
atzinam, ir ,kopigas brauksanas" atziSana par
likumigu socialu darbibu, ne tikai ,nopietniem”
mérkiem, bet arl izklaidei un atpGtai, ka ar tiri
socialai saskarsmei. Sis aspekts var un tam vaja-
dzétu but reklamas saukla dalai, Tpasi attieciba
uz jaundkiem cilvékiem.

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Paslaik kopbrauksanas lietotni galvenokart iz-
manto studenti, tacu ta tiks reklaméta citam
grupdm, pieméram, lieldm gimeném, kas dzivo
tuvu viena otrai (Tpasi ciematos), senioru un inva-
[Tdu apvienibam, ka arivecaku grupam, kuru bér-
ni regulari apmeklé nodarbibas. ARRSA ir piekri-
tusi uznemties lietotnes ilgtermina uzturésanu.
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4.4. Lauku automasinu
koplietoSanas un mobilitates
centrs Kukshafena, Vacija
Galvenais autors: Jasmina Vaisbrota (Jasmin
Weissbrot), projekta koordinatore

Kada ir inovativa mobilitates risinGjuma
botiba?
MAMBA risindjums, kas izstradats Kukshafeng,
ir uz asocidacijam vai kooperativiem balstita au-
tomasinu koplietoSanas shéma apvienota ar
brivpratigu automasinas vaditdja pakalpojumu,
kas paredzéts, lai uzlabotu nok|0Sanu uz vai no
lauku rajoniem, kuros arvien samazinds iedzivo-
tdju skaits. Nok|GSanai tuvéjos ciematos So pa-
kalpojumu izmanto gan veci, gan art jauni cilvéki.
Pilotprojekta laikd nozimigs braucienu skaits tika
veikts, lai nok|lGtu pasdkumos, tacu ndkotné tas
tiks izmantots ,parastiem” ikdienas mérkiem.
Papildus $im konkrétajam risindjumam tiek
attistits mobilitates centrs, kurs apkopos un in-
formés par dazada veida mobilitates pakalpoju-
miem Kukshafenas rajond. Tas b0s mUsdienigs un

Kukshafend, Vacija, pasvaldiba atvérusi
mobilitates centru un pamazam sagata-
vojusi vérienigu koncepciju, kura apvieno
daudzus tradiciondlos un jaunos mobi-
litates risinajumus. Centra tiek sniegta
informacija un pakalpojumi par visiem
regularajiem sabiedriska transporta par-
vadajumiem, ka arT par ,transporta péc
pieprasijuma” un kopigotiem mobilitates
risingjumiem, pieméram, lauku automasi-
nu koplietoSanas pakalpojumu Noienvaldé.
Ir nodrosinata vienota talruna linija, kas
apvieno rajona sadrumstalotos ,trans-
ports péc pieprasijuma"” pakalpojumus,
kurus nakotné ir ieceréts integrét digitala-
jos risingjumos. Sobrid brauciena plano-
Sana no sakuma lidz beigam, ieskaitot
rezervaciju, apmaksu un bilesu izsniegSanu
iespé&jama tikai pa talruni.



Kukshafena, Vacija. Karti sagatavoja Nordregio.

integréts pakalpojums: centralizéta agentlra ar
vienotu talruna numuru un vienotu koordinacijas
platformu visiem ar mobilitati saistitajiem pakal-
pojumiem, kas nodarbosies ar informacijas apko-

posanu un snieg$anu, pasdtijumu veikSanu un ré-
kinu izrakstisanu.

Kada bija sakotnéja situacija?

Kukshafena, kas atrodas netdlu no Vacijas
Ziemeljoras piekrastes, ir lauku rajons ar $ajos re-
gionos sastopamajam tipiskajam problemam. Ta
ka jauniesi dazadu iemeslu dé| parcelas uz pilsée-
tam, iedzivotdju skaits samazinds. PalikuSajiem
iedzivotdjiem, jo Tpasi vecdkiem cilvékiem reti
apdzivotds teritorijas, jasaskaras ar nepietie-
kamu sabiedriskd transporta nodrosinajumu.
Vecakiem cilvékiem parasti ar? ir bail no jaunam
tehnologijam, un vini nejitas parliecinati, lietojot
internetu un viedtalruni. Tadé| §Tvecuma grupa ar

digitalajiem risindjumiem jaiepazistina atbilstosa
tempd un attiecigi sniedzot palidzibu un uzrau-
got. Vél viens izskiross faktos $aja regiond ir sezo-
nalas potencialo sabiedriskda transporta lietotaju
svarstibas, kuras spécigi ietekmé tdrisms.

Tradiciondlais sabiedriskais transports ir dargs
un finansiali neizdevigs iedzivotdju zema blivuma
dé|. Parmerigas ekspluatacijas izmaksas liedz pas-
valdibai piedavat vairak tradicionalos sabiedriska
transporta veidus. Lai apmierinatu lauku arvien
vairdk novecojoso iedzivotdju vajadzibas, ir nepie-
cie$ami jauni, individuali un elastigi pakalpojumi.

Daziem ciemiem, kas atrodas tuvu stacijam,
ir piekluve dzelzcela tiklam. Lielakajai dalai cie-
mu ir tikai skolas autobuss, bet vairakos mazajos
ciemos vispdr nav sabiedriska transporta. Ta re-
zultata viss regions ir lielad méra atkarigs no auto-
masindm, un daudzds madjsaimniecibds ir vismaz
viena automasina.
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10. attéls: Ciema automasina ,mobine”. Avots: Landkreis Cuxhaven, 2019.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

Mobilitates centra un automasinu koplietosa-
nas pakalpojuma darbibai bija tris galvenie mér-
ki, kas ilgtermind nodrosinatu regiona ilgtspéju.
Socidlais mérkis bija veicinat cilveku personisko
saskarsmi. Paredzama ekologiska ietekme bija
CO:2 emisiju pakdpeniska samazindsSana, savu-
kart finansialais mérkis bija nodrosinat cenu
zind pieejamas izmaksu efektivas transporta
iespéjas.

Lai rastu risingjumu, tika izveidota darba
grupa no ciemata iedzivotdjiem, vietéjiem po-
litikiem un citam inovativaja mobilitaté ieinte-
resétajam pusém. Darba grupu vadija rajona
sabiedriskd transporta departamenta vaditadjs,
kuram ir liela pieredze sabiedriska transpor-
ta projektos. lkméneSa sandksmés bija iespéja
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pdrrundt esosds problémas un izaicindjumus,
ka arl izstradat jaunas idejas. Botisku iegul-
dijumu sniedza vietéja mobilitates asocidaci-
ja (Verkehrsverein Neuenwalde), kas sanéma
profesiondlus noradijumus no rajona sabied-
riskd transporta attistibas padomes eksper-
ta. Finanséjums Sim darbibam tika sanemts
no MAMBA projekta un izmantots infrastruk-
tOras nodrosindsanai un publisku pasakumu
rikoSanai.

Registrétie lietotaji saviem braucieniem
varéja irét ciema elektrisko koplietoSanas au-
tomasinu, ko dévé par ,mobine". To izmantoja
art brivpratigais autovaditdjs, kurs vaddja tos
jebkura vecuma cilvékus, kuri pasi nevar vadit
automasinu. Pakalpojums tika uzsakts 2019.
gada 24. augustd. Kops ta laika vairaki cilvéki
ir piedavajusi savus brivpratigd autovaditaja



pakalpojumus. Kops 2019. gada vasaras koplie-
tosanas automasina ménesi tikusi izmanto-
ta vidéji 9 reizes, apkalpojot 25 pasaZierus un
nobraucot 412 km. Lai ari sdkums ir daudzso-
loSs, joprojam pastdv neizmantotas iespéjas.
Vajadziga papildu reklama, vélams — uzmanibu
piesaistosa, lai padaritu ,mobine” izmantosanu
popularaku. Pasreizéjas Covid-19 pandémijas
dé| nakamie soli ir samérda neparedzami, tacu
MAMBA komanda Kukshafena ir apnémibas pil-
na virzities uz prieksu.

Vacija sabiedrisko transportu reguléjosie
tiestbu akti ierobeZo inovativu mobilitates pro-
jektu iespéjas, jo Tpasi attiectba uz apdrosina-
%anas segumu. STiemesla dé| ,mobine"” juridis-
kais Tpasnieks ir ciema administrativais centrs

Geéstlandes (Geestland) pilséta, bet brivpratigo
asocidacija ,Verkehrsverein Neuenwalde"” rOpéjas
par automasinas ekspluatdciju un apkopi. Tika
noslégts ipass nomas ligums.

Ideja par vietéja mobilitdtes centra izvei-
tes koncepcija, ka ari vietéja transporta plana.
Taja bridl idejas Tstenosana nebija iespéjama.
MAMBA projekts radija jaunu dinamiku, veicot
meérktiecigu pirmsizpéti un izvértéjot mobilita-
tes centra praktisko istenojamibu. Plans arvien
vairdk ieintereséja un piesaistija dazadas iein-
teresétas personas un vietéjos politikus. ST do-
kumenta rakstiSanas laika (2020. gada jUnijs)
Kukshafenes rajona mobilitates centrs ir izvei-
dots ka zvanu centrs, kura cilvéki var sanemt

11. attéls: Ciema automasinas aizmugures dala ar projektu un sponsoru logotipiem. Avots: Landkreis Cuxhaven, 20179.
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informaciju par visdm sabiedriskd transporta
sistémam un alternativdm sabiedriska trans-
porta iespé&jam regiond. lkvienam ir iespéja
rezervét taksometru ,transports péc pieprasi-
jumu" (Anrufsammeltaxi) pa talruni. Salidzinot
ar situaciju pirms MAMBA projekta, kad sadam
rezervacijam katra pasvaldiba bija savs talruna
numurs, tas ir |oti liels solis uz priekSu. Jaunais
mobilitates centra talruna numurs patlaban
aizstdj 6 no ieprieks$gjiem 11 numuriem un ir
paredzéts, ka driz tiks ieviests vienots talruna
numurs.

Ko var macities citi regioni?

leteikums citiem bUtu iesaistit motivétus vie-
téjos iedzivotadjus, ka ari specializétu atbalsta
persondlu, kas var parbaudit atbilstibu tiesis-
kajam reguléjumam un sniegt atbalstu, risinot
dazadus administrativos jautdjumus (piemeé-
ram, izmantojuma ligumi, noma, apdrosinasa-
na, utt.). Infrastruktiras pamatu izveidé svarigi
ir art cilvéki ar tehniskajam zinasanam.

Lielakais izaicinajums ir vajadziba piesaistit
pietiekamu lietotdju skaitu. Lai lauku automa-
Sinu koplietoSanas shémas bitu finansiali dzi-
votspéjigas, ir nepiecieSama ,kritiskd masa".
So izaicin@jumu var novérst ar intensivu komu-
nikaciju, ka ar? izveidojot lietotajam loti értu
automasinas rezervésanas sistému. Sekmigai
automasinu koplietoSanas shémas darbibai
lauku rajonos vajadziga ari skaidra finanséjuma
koncepcija. Ar automasinas iegdadi vien nepie-
tiek, jo bUs nepiecieSamas papildus uzturésa-
nas izmaksas (uzlades infrastruktidra, darbibas
platforma, utt.). Informativo materialu izplati-
Sana arl prasa bUtiskas izmaksas un piepdli, ka
arl daudz personigas komunikdcijas, tacu ir So
polu vérta.

Mobilitates centra izveidé gUta pieredze
liecina, ka ir arkartigi svariga cie$a sadarbiba
ar pareizajdm ieinteresétajam personam. To
parvalda Kukshafenas rajons. Galvends iein-
teresétds personas ir transporta asocidcijas,
satiksmes uznémumi, taksometru sabiedribas
un rajona pasvaldibas. Vinu visu ieintereséti-
bas un piesaistes ITmenis mobilitates centram ir
augsts - jo tadéjadi visiem tiks uzlabota pieklu-
ve mobilitatei.
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Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Lai mobilizétu arvien vairak cilvéku izmantot
So unikalo pakalpojumu, ndkotné paredzéts
elektrisko ciema automasinu reklamét vairdak.
Grupas, asocidcijas, draugu loki un draudzes
sanems Tpasi pielagotu informaciju par auto-
masinu koplietoSanas iespé&jam. Cilvekiem ir
jabUt iespéjai izmégindt rezervacijas sistému
un izmantot koplietoSanas automasinas testa
braucienam vai dodoties uz pasakumu. Pretéji
pienémumam, ka misdiends reklomas kampa-
nds ir svarigi socidlie plassazinas lidzekli, Saja
gadijuma un attieciba uz iedzivotdjiem Saja
regiond skiet, ka drukatie materidli ir vispiemeé-
rotdkie. Tradiciondlo skrejlapu prieksrociba ir
tada, ka tos ir iespéjams izplatit visds majsaim-
niecibds jebkura ciemata un jebkurs var tos ap-
skatit atkartoti jebkura laika. Tapat ir skaidrs,
ka ne tikai ,koplietoSanas" koncepcijai nepie-
cieSams kartigs paskaidrojums. ArT (un jo Tpasi)
ciema automasinas elektroniskd komponente
(uzlade, diapazons, utt.) ir detalizéti japaskaid-
ro mérkauditorijai.

Tapat nepieciedams papildu darbs finandu
koncepcijas izstradei. Mérkis ir papildu finan-
séjuma piesaiste péc MAMBA projekta beigam.
Tiek mekléti jauni brivpratigie autovaditdji, un
ir vajadzigs papildu apmacibu materials, lai
vienkdrsotu automasinas lietojumu. BOtu labi,
pieméram, izstradat lietotni, kas padara rezer-
vaciju un lietotdja pieredzi vienkarsaku. Pamata
koncepcija ka tada ir izradijusies saméra sekmi-
ga, tadé| parskatama nakotné nav paredzétas
nekdadas botiskas izmainas.

Nakamais planotais solis mobilitates cen-
tram ir aizstdt pédéjos 6 no 11 sdakotnéjiem
talruna numuriem ar jaunu. Citi plani ietver
rezervdciju lietotnes un centralizéta rékinu iz-
rakstiSanas pakalpojuma izstradi, lai padaritu
sabiedriska transporta un ,transporta péc pie-
prasijuma” pakalpojuma lietodanu péc iespéjas
vienkarsaku. Talruna numuru nodroSina arpa-
kalpojumu sniedzéjs. Nemot véra atrumu, kada
attistas jaunas tehnologijas, pakalpojuma snie-
dzéjam ir jadarbojas Iidzi laikam un regulari ja-
atjaunina savi pakalpojumi.



4.5. Transporta péc pieprasijuma
sistéema ,,ALFA" un interaktiva
karte Plena (Plon), Vacija

Galvenais autors: Beatrise Zimonsa (Beatrice
Siemons), projektu vaditdja, Plénas rajona
pasvaldiba

Kada ir inovativa mobilitates risinGjuma
botiba?

Plena, Vacijas ziemel|u lauku regiona, MAMBA
projekta ietvaros tika ieviesti divi inovativi mobi-
litates risingjumi. Viens no tiem ir transporta péc
pieprasijuma (ToD) sistema ,ALFA", kas atsifréja-
ma ka ,Anruf-Linien-Fahrten"” (zvans-linija-brau-
ciens). Nosaukums atspogulo risindjuma galveno
ideju. Cilveéki var braukt koplietosanas taksometra
fiksétajos marsrutos saskand ar fiksétu grafiku,
tacdu tikai tad, ja vini So pakalpojumu ir pieteikusi

Pléna, Vacija. Karti sagatavoja Nordregio.

pa talruni vismaz vienu stundu ieprieks. S7 pieda-
vajuma prieksrociba ir tada, ka transportlidzek-
lis tiek norikots tikai tad, ja ir redls pieprasijums.
Citiem vardiem sakot, tas nekad nebrauc bez pa-
sazieriem. ALFA aizstdj tradiciondlos autobusus
zema pieprasijuma periodd, galvenokart vakaros
un nedélas nogalés. Pakalpojumu izmanto daza-
das mérkgrupas: gados vecaki cilvéki, studenti un
pat toristi, kas pavada brivdienas pie Baltijas jo-
ras, kas ir tikai 10 km attaluma. Sie ToD piedava
labakus savienojumus no mazajiem ciemiem un
tuvako pilsétu (Litjenburga (LUtjenburg)); un no
turienes uz Kili, Slésvigas-Holdteinas federalas
zemes galvaspilsétu. Pakalpojumu organizéja un
ieviesa regionalais autobusu uznémums VKP.
Otrs mobilitates risingjums ir ta sauktais mobi-
litates centrs. BUtiba ta ir rajona transporta tikla
interaktiva karte, ko var aplUkot jebkura datora,
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Mobilitates centrs Pléna, Vacija, ir
digitals risindjums, kura pamata mérkis
ir vakt, strukturét un sniegt vienkarsi
pieejamu, uzticamu informaciju par
mobilitates piedavajumiem. Mérkis ir
padarit brauciena planosanu vienkarsu
un pieejamu.

Papildus tradicionalajiem sabiedriska
transporta marsrutiem nepartraukti
tiks integréts jaunu, inovativu mobili-
tates pakalpojumu regiona toposais
tirgus. llgtermina sistéma tiks integréta
tUrisma birojos digitala-fiziska mobilita-
tes centra tikla ietvaros.
https://ploen-mobil.de/

viedtalruni vai planetdatora (skatit vietni https://
ploen-mobil.de/). Tas galvenais mérkis ir apkopot
un nodrosinat értu piek|uvi un lietojamibu ticamai
informacijai par dazadiem pieejamajiem transpor-
ta veidu mobilitates pakalpojumiem. Sads pakal-
pojums ir nepiecieSsams, jo PIénas rajonad ir daudz
dazadu mobilitates iespéju, kas daziem var skist
mulsinosas. Tapat ir dazadi transporta veidi (au-
tobuss, taksometrs, vilciens, utt.), kas ir organi-
zéti dazados [imenos (rajona, regionalaja, valsts)
ar dazadiem grafikiem, timek|a vietném utt. Sis
sabiedriskd transporta sistémas pamatad ir auto-
busu transporta pakalpojums, kuru parvalda ra-
jona autobusa uznémums (Verkehrsbetriebe Kreis
PI6n, VKP), ka arl nozimigs regiondlais dzelzcela
savienojums (Hamburga-Libeka-Kile) Slésviga-
Holdteind. Pieejami arT vairdki citi mobilitates pa-
kalpojumi, kurus nodrosina dazadi dalibnieki, pie-
méram, automasinu vai divritenu koplietosanag,
brivpratigie, kuri izveido ,autostopétdju solinus”
vai sniedz transporta pakalpojumus.

Tadejadi mobilitates centra uzdevums ir ap-
kopot informaciju par §im daZzadajam transporta
iespéjam, padarot tas redzamas viend centralaja
informativaja vietné. leceréts rajona autobusa uz-
némumam piesaistit vairdk pasazierus, integréjot
citus esoSos un nakotné jaunizveidotos mobilitates
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pakalpojumus Saja sistéma. Mobilitates centrs ir
izveidots ar domu sniegt iespé&jami vairdak informa-
cijas gan vieté&jiem iedzivotdajiem, gan ari tUristiem,
jo sistéma ieklauta informacija par nozimigdm ap-
skates vietam.

Kada bija sakotnéja situacija?

Plénas rajona teritorija ir gandriz 1100 km?, bet
iedzivotaju skaits tikai ap 128 00O, kas norada uz
samérd zemu iedzivotdju blivumu, apméram 120
cilvéku uz km?2. Rajona ainava ir gleznaina, mazliet
kalnaina, ar apméram 80 ezeriem un netdlu no
Baltijas joras piekrastes, kas to padara visnotal
pievilcigu tristiem.

lecere bija piedavat iedzivotdjiem vairdk sa-
vienojumu iespéjas starp mazajiem ciemiem un
tuvdko lielako pilsétu (Litjenburgu), uzlabojot
esoso sabiedriskda transporta sistému, kas pa-
matad ir vérsta uz skolas transportu.

Tadéjadi vietéjais autobusu uznémums bija
acimredzama un svariga ieinteresétd persona ar
visdm vajadzigajdm prasmém un darbiniekiem
$ada projekta vadisanai. Tomér vienkarsi pievie-
not papildu autobusus un/vai marsrutus nebdtu
finansiali ilgtspéjigi un negUdtu rajona apstip-
rindjumu un finanséjumu. Péc skaidri izteiktas
politiskas gribas uzlabot sabiedrisko transportu
rajond tika pasOtita priekSizpéte par iespéjam
izveidot uz pieprasijumu orientéta transporta
sistemu Plénas apgabald. Prieksizpéti veica un
parvaldija projekta grupa, kuras sastava bija ra-
jona padome, politiki un transporta uznémumi.
Sis analizes rezultati tika nemti véra, pienemot
politisko [emumu par ALFA projekta izstradi un
TstenosSanu.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

ALFA saka darboties 2018. gada 1. marta un atri
ieguva popularitati, daléji tapéc, ka autobusu uz-
némums ir labi zindms un vieté&jie iedzivotaji tam
uzticas. Turklat, kas ir Tpasi svarigi, sistémas lie-
todana ir vienkarsa. Pasazieri, kuri vélas izmantot
So pakalpojumu, pasita to, piezvanot pa telefo-
nu vismaz vienu stundu pirms izbrauksanas. Tad
vini dodas uz noradito autobusa pieturu pirms
paredzétd izbrauksanas laika, kur tos panem
taksometrs, par kuru vini maksa tikai standarta
autobusa brauciena biletes cenu. Teorétiski Sada
veidd ir iespéjams pieprasit 22 545 braucienus



13. attéls: Plénas mobilitates centra ekr@nuzpnémumes. Avots: https://ploen-mobil.de/.

gada. Tomeér, péc $Trisindjuma izmantosanas vai-
rak neka divus gadus, lietojuma statistika rada,
ka faktiski gada tiek pieprasiti apméram 2500
sadi braucieni (jeb apm. 11 %). Ménesi apméram
400 Iidz 450 cilveki gost labumu no $T pakalpoju-
ma, kas nozimé, ka katra brauciena tiek apkalpo-
tas vidéji 2 personas. Tomeér tas ir bUtiski vairak
nekd Vacijas vidéjais raditdjs — 1,5 persona viend
braucienad, kas attiecigi nozimé augstu ALFA pie-
nemsanas raditdju.

Ko var macities citi regioni?

Projekta sekmigu TstenosSanu veicindja vairaki fak-
tori. Pasvaldibas transporta uznémums |ava sali-
dzinosi viegli ieviest vienkarsu sistému, uzlabojot
esoSos marsrutus. Juridiski ALFA tiek uzskatits
par sabiedrisko transportu, kas |ava vieglak no-
drosinat atbilstibu dazadam juridiskajam prasi-
bam, atbilstibas noteikumiem, apdrosinasanai un
finanséjumam.

Regularas apspriedes ar ieinteresétajam per-
sondm visd projekta sagatavosanas un istenosa-
nas laika nodrosingja iesaistito pusu savstarpéjo
sapratni. Tas, ka ALFA izstradé un darbiba prak-
tiski nav bijusas nekadas problémas, visticamak ir
pateicoties Sai |oti sistematiskajai visu attiecigo
ieintereséto personu iesaistei. Vél viens arkartigi

svarigs faktors ir bijusi politiska griba finansét un
Istenot Sada veida projektus.

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

ALFA iniciatori, organizatori un finansétaji uz-
skata to par sekmigu un ilgtspéjigu. Tadé| rajona
padome ir nolémusi finansét ALFA/ lidzigus pro-
jektus arf citds vietas. lesaistitie padomes depar-
tamenti un politiki uzskata, ka vietéjais sabiedris-
kais transports ir dzives kvalitates raditajs lauku
rajonos, tadé| jauni pilotprojekti dazadas rajona
dalas ir saskanoti, finanséti un driz tiks uzsakti.
Viens no tadiem projektiem tika uzsakts 2019.
gada 11. novembrl pie rajona centra Pléna, divi
papildus projekti citos rajonos vél tiek planoti.
Plénas rajons katram pilotam nodrosina 100 000
EUR norajonaikgadéja budzeta ,Daseinsvorsorge”
programmas, kas paredzéta minimalo sabiedrisko
pakalpojumu nodrosinasanai.

Sakotnéjais ALFA risindjums faktiski ir parvei-
dots - ar rajona padomes lémumu - par standar-
ta sabiedriska transporta pakalpojumu. To finan-
sés Plenas rajons. Cilvekiem regiond tas nozimé,
ka vini var joprojam palauties, ka taksometra
braucieni aizpildis trikumus pakalpojuma snieg-
Sand brizos, kad autobusa pakalpojumi ir reti.
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14. attéls: ALFA projekta sakums — ar sabiedriska transporta uznémuma, taksometra uznémuma, rajona parvaldes

parstavjiem un vietéjo méru. Avots: Orly R6hlk.

4.6. Radosi mobilitates un
pieejamibas risinajumi Trelleborga,
Zviedrija

Galvenais autors: Kristofers Petersons-
Hernestigs (Christoffer Pettersson-Hernestig),
projektu vaditajs.

Trelleborgas pasvaldiba atrodas Zviedrijas kon-
tinentalas dalas pasos dienvidos un taja ir 35 kilo-
metri smilSu pludmales dienvidos, bérzu birzis zie-
melos un |oti augliga augsne vidusdala. Pasvaldiba
ir tikai 37 km plata, tacu taja ir vairaki lauku rajoni
ar saviem izaicingjumiem un problémam. Vietégjiem
iedzivotdjiem ir sameéra tipiskas mobilitates vaja-
dzibas un paradumi, kas ietver palausanos par-
svard uz savam automasinam. Kad cilvéki, kuri ir
loti atkarigi no automasindm, noveco, viniem nav
nedz pieredzes, nedz parliecibas izmantot sabied-
risko transportu. Dazkart vini pat nav Tsti drosi, ka
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iegadaties autobusa bileti vai arl nezina, ka visi vie-
téjie Trelleborgas iedzivotdji, kas vecaki par 67 ga-
diem, pasvaldibas robezas var izmantot sabiedrisko
transportu bez maksas. MAMBA projekta ietvaros
Trelleborga $adu problému risindSanda izmanto tris
dazadas pieejas.

4.6.1. Mobilitates diskusiju platforma
Kada ir inovativa mobilitdtes risindjuma
bUtiba?

Trelleborgd MAMBA ietvaros izdevies radit forumu,
kura dazadi padomes departamenti apspriez mo-
bilitates izaicindjumus un plano atbilstosus risina-
jumus. Kaut arT tas neizklausds nekas ipass, patiesi-
ba darbinieki no dazadiem departamentiem sandk
kopd diezgan reti. Tapéc ir |oti maz iespé&ju apkopot
idejas, atklat sinergijas un izstradat jaunas idejas
un risindjumus. MAMBA projekts deva iespéju So
institucionalu problému risinat, laujot iegdt virkni
praktisku risingjumu, kas aprakstiti turpmak.



Kada bija sakotnéja situacija?

Sabiedriska transporta pakalpojumu skaits un
biezums Trelleborgad ir salidzinosi labs. Tomeér ir
skaidrs, ka individualds automasinas braucieniem
tiek izmantotas parak daudz, ka cilvéki, jo ipasi ga-
dos vecdkie iedzivotdji, nejitas pietiekami mobili,
ka pasazieru skaits daudzos autobusos ir krietni
zem to ietilpibas, utt. Aizvien vairak kluva skaidrs,
ka mobilitates sistéma ir dazadi vajie punkti, kurus
uzlabot var tikai dazadu departamentu sadarbibas
rezultatd, uzlabojot to savstarpéjo sadarbibu.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

Lai savienotu dazados Trelleborgas pasvaldibas
departamentus, tika izveidots iek$éjais tikls ar
dazadu departamentu parstavijiem. S7 tikla no-
ITks ir izzinat mobilitates vajadzibas, nostiprinat

Trelleborga, Zviedrija. Karti sagatavoja Nordregio.

savstarpéjo komunikaciju starp departamentiem
un savu kompetendu ietvaros izvértét risingjumus,
sniedzot komentdarus un savstarpéjas atsauks-
mes. Mobilitates diskusiju platformas izveidé bija
iesaistTti administracijas un planosanas departa-
menti. Aktivakie dalibnieki bija pasvaldibas par-
valdes, planosanas departamenta un infrastruk-
tUras departamenta locekli.

Ko var macitties citi regioni?

Viena bUtiska macibair ta, ka inovacijai nav obli-
gati jabdt jaunam tehnologijam vai jauniem pro-
jektiem. Trelleborga projektu vaditdajs konsta-
téja, ka inovativi un produktivi ir vienkarsi sakt
rundt un departamentiem savstarpégji sadarbo-
ties, jo Tpasi publiskaja sektora. Citiem vardiem
sakot, organizatorisko procesu un struktlru iz-
jauksana var bot tikpat efektiva un inovativa ka
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jaunas infrastruktdras, tehnologijas, produktu

Mobilitates centrs Trelleborga,
Zviedrija

vai pakalpojumu ieviedana. Patiesiba tiesi 3aja
diskusiju platforma tika rasti vairdki praktiski
risinajumi. Kaut kas tik vienkarss ka autobusu
pakalpojums vecakiem cilvékiem var bot sa-
kums kaut kam, kas var vélak tikt paplasinats.
Departamentu sadarbibas rezultatd radas pie-
ejas eso$as infrastruktdras izmantosSanai jau-
nos veidos, tadéjadi izvairoties no dargas jau-
nas infrastruktdras izmaksam. Lidz ar to madja,
kas dienas laika vairakas stundas ir briva, $aja
laika var tikt izmantota citiem nolGkiem (skattt
zemak).

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Mobilitates diskusiju platforma saglabasies art
péc MAMBA projekta, rikojot sandksmes vismaz
divas reizes gada. Saja formata tiks prezentéti
un apspriesti dazadu ar mobilitati un transportu
saistitu darbibu pasakumi un rezultati.

15. attéls: Fotografija no iekséja tikla diskusijas par mobilitati. Fotografs: Kristofers Hernestigs (Christoffer Hernestig).
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4.6.2. Kopstrades telpa ,,Kontorskafé"
un digitalais mobilitates centrs
Kada ir inovativa mobilitates risingjuma
botiba?
Pé&tijuma rezultati paradija, ka daudzi cilveki regio-
na var stradat no majam (pat pirms koronavirusa
pandémijas) un viniem patiesibd vz darbu katru
dienu nemaz nav jabrauc. Taja pat laika daudziem
ir bail no tradicionalajam ,majas birojam" piemito-
$as socidlas izolacijas. Tadejadi, kopstrades telpa
varétu samazindt automasinu braucienu skaitu,
veicindt kopienas piederibas sajitu un paaugsti-
nat dzives kvalitati ciematos, kas citadi botu vis-
notal tuksi.

S7 iemesla dé| Trelleborgas padvaldiba kopa
ar bezpe|nas ciemata asocidciju ir izveidojusi

lespaidi par So novatorisko mobilitates risindjumu
Gala lietotaji, kuri strada kopa:

‘ Mosdienu trauksmainaja
pasaulé cilvekiem ir vajadziga
klusa vide.

10. attéls: Digitala mobilitates centra kartes kopstrades telpa.
Fotografs: Kristofers Hernestigs (Christoffer Hernestig).

kopstrades telpu neliela Sédra Aby ciemataq, kura
dzivo apméram 180 cilvéku. Sis ,Kontorskafé”
(kantora kafejnicas) pamatideja ir tada, ka cil-
vékiem nav obligati jabrauc uz darbu vai lai
sanemtu kadu pakalpojumu, viss var bt vinu
dzivesvietai tuvuma. Kopstrades telpa ir fizis-
ka satiksanas vieta cilvékiem, kas var stradat
attalinati. Tur iespéjams komunicét ar citiem,
stradat kopda un izmantot biroja infrastruktGru.
Tadéjadi, pretéji mobilitatei, ar So pilotprojektu
tiek uzsvérta pieejamibas nozime, kas arTir viens
no MAMBA projekta mérkiem.

Papildus Sai fiziskajai telpai Trelleborgas
pasvaldiba izstradajusi digitalu platformu ka
interaktivu karti timekla vietné: https://arcg.
is/TH4aLi. Ta kalpo ka informacijas avots lieto-
tdjiem par transporta pieejamibu un dazadam
transporta iespéjam visa pasvaldibas teritorija.
Timekl|a vietnes mérkis ir sniegt informaciju par
veidiem, ka noklot darbg, idedla varianta - pri-
vatd automasind nebraucot vienam. Kopstrades
telpd pieejamas izdrukatas digitalas kartes ar
nolUku iepazistindt lietotdju ar Trelleborgas pas-
valdibd pieejamajiem transporta veidiem.

Gala lietotaji, kuri strada kopa:

‘ Inovacijas klUst radosakas,
cilvekiem stradajot kopa.

Kada bija sakotnéja situacija?

Parvietosanas sistéma, kuras pamatd ir privatas
automasinas, rada vairdkas ar transportu saistitas
problémas un neizdeviga stavokli nostada perso-
nas, kuras nevar vai nevélas vadit automasinu. Lai
risinatu So problému, MAMBA projekta ietvaros tika
izstradata un istenota kopstrades telpa un mobili-
tates platforma.

Kopuma sabiedriskais transports Trelleborga
ir visnota| pienemams. Tadé| tika nolemts, ka
vienkarsa papildu pakalpojumu  pievienoSana
nebUtu pati efektivaka un lietderigaka riciba. Ta
vietd véléjamies neierastd veidd domat par to,
ka jauna veida mobilitates mezgls — vai vél labak,
pieejamibas mezgls - varétu palidzét uzlabot

cilveku dzives kvalitati.
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Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

Kopstrades telpd iesaistitds ieinteresétds perso-
nas bija Trelleborgas pasvaldibas administracijas
departaments un Sédra Aoby ciema asocidcija. ST
sadarbiba ir galvena panakumu atsléga, jo ta |auj
vieglak sazinaties ar iedzivotdjiem un iegUt vinu
uzticibu. Ciema asocidcijai pieder telpas, savukart
Trelleborgas pasvaldiba piekrita finansét uzturé-
Sanas izmaksas un uz vietas esosu atbalsta per-
sonu, kas lava MAMBA pilotprojekta laika atvért
kopstrades telpu vienu dienu nedéla.

Gala lietotadji, kuri strada kopa:

‘ Lauku attistiba ir svariga,
bet tikpat svarigi ir uzturet
lauku kultoru.

Ko var macities citi regioni?

Tas, kas |oti labi darbojas Trelleborga un varétu bot
ieteicama citiem, ir intensiva un uzticiba balstita
sadarbiba starp dazadiem vaditdjiem, ka rezulta-
td radas vairakasTpasi labas idejas. Bija iesp&jams-
un to ir vérts kopét - atrast veidus, kd jau esoSos
resursus izmantot papildu veidos. Kopstrades tel-
pai izmantotads telpas jau pastdvéja un tagad tiek
izmantotas daudz intensivak. Vél viena pozitiva
maciba tika gita sadarbiba ar tuvuma esoso uni-
versitati, ar kuras macibspéku palidzibu tika radi-
tas dazadas Trelleborgas pasvaldibas turpmakas

17. attéls: Trelleborgas kopstrades telpa. Avots: Kristofers
Petersons-Hernestigs (Christoffer Pettersson-Hernestig).
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attistibas vizijas. Tas palidzéja atklat jaunas idejas
un gUt skaidraku prieksstatu par vélamajiem na-
kotnes scendrijiem.

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Pasreizéjais testa cikls tiks vértéts kopa ar lietota-
jiem un vis@m ieinteresétajam personam. Rezultati
noteiks, vai tiks pievienoti papildu pakalpojumi un
pagarindts darba laiks. Lai paaugstinatu informe-
tibu par pakalpojumu, bUs nepiecieSams marke-
tings un reklama.

Ideju katra zind netrdkst. Ir paredzéts, ka tel-
pa klOs par informacijas centru attiecibd uz visa
veida pakalpojumiem, kas saistiti ar mobilitati, ka
arl, iespéjams, velosipédu koplietoSanas mezgls.
Vel viena iespéja ir apvienot kopstrades telpu ar
esos$o kopienas centru. Ideala gadijuma Sédra Aoby
pilotprojekts izvértisies par labas prakses pieméru
citdm lauku pasvaldibam Baltijas joras rajond un
arpus ta.

4.6.3. Autobusa transports gados
vecakiem cilvékiem

Kada ir inovativa mobilitates risinGjuma
botiba?

Lai veicinatu iedzivotdju socidlo saskarsmi, ka at-
sevisku pasakumu Trelleborgas pasvaldiba lauku
rajonos organizé autobusu braucienus vecakiem
cilvékiem. Tsajam ekskursijam ir arl pozitivs bla-
kusefekts. Tas palidz gados vecakajiem iedzivota-
jiem b0t parliecinatakiem par sabiedriskd trans-
porta izmanto&anu. Sis risingjums ir Trelleborgas
pasvaldibas administracijas departamenta, soci-
alo lietu departamenta un vietéja autobusu uznée-
muma sadarbibas rezultats.

Kada bija sakotnéja situacija?

Daudzi vecaki cilveki dzivo pansiondtos vai vieni
pasi viengimenu madjas un nereti ir paklauti soci-
alas izolacijas riskam. Esos$ie sabiedriskad trans-
porta pakalpojumi apgabald nav slikti, tacu kluvis
skaidrs, ka to izmantojums ir ierobeZots citu psi-
hologisku skérslu dél, trokumu zindSands dé| vai
vienkarsi tapéc, ka trikst iespéju iziet un satikties
ar citiem cilvékiem. Organizétie izbraucieni ir pa-
redzeti, lai risinatu Sis problémas, |lautu vecakiem
cilvékiem satikties un nogadat vinus galamérkos,
kas citadi bOtu groti sasniedzami (pieméram, lau-
ku kafejnicas un dabas parki).
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18. attéls: Dalibnieki viena no autobusu izbraucieniem vecékiem cilvékiem. Autortiesibas: Niklass Ivarsons (Niclas Ivarsson).

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

Sakotngji 2019. gada pavasariizbraucieniem tika
izmantoti pasvaldibas Tpasumad esosSie skolas
autobusi, kas netika lietoti vakaros un nedélas
nogalés. Sis pasakums tika uzskatits par Tpadi
inovativu, jo administrativas struktdrvienibas,
kas atbildéja par skolu autobusiem, socialo ap-
ripi un transportu, izveidoja Tpasu darba gru-
pu un vairdki departamenti saka stradat kopa.
Neskatoties uz vairakdm |oti pozitivam atsauks-
mém par pirmajiem braucieniem, radds ari zi-
ndama neapmierindtiba, jo izradijas, ka vairdki
gados vecdkie cilveki nespéj uzkapt pa kapném,
lai ieklOtu skolas autobusa. Turklat 2019. gada
decembri pakalpojumu ietekméja juridiskas
problémas, jo kluva skaidrs, ka skolas autobusus
nav atlauts izmantot transporta pakalpojumiem
persondm, kas nav skoléni.

No 2020. gada sdakuma braucienu izpildei
tika piesaistits vietéjais autobusu uznémums.
Tadé| risindjumu joprojdm bija iespéjams Tste-
not ar MAMBA atbalstu vietéjam operatoram.
Jaatzist, ka sdakotnéjam inovativajom risingju-
mam nebija ilgs mUzs, tadu tas bija un joprojam
tiek atzits ka idejas sakotnéjais avots.
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Ko var macities citi regioni?

Viena pilotprojekta gota atzina ir ta, ka dazadas or-
ganizdcijas un to struktdrvienibas ir liels daudzums
zinasanu. Gan ka izaicinajumu, gan art ka atalgojo-
So aspektu var uztvert $adas zinatibas mobilizaciju,
pieméram, darba grupu formata, iesaistot vadita-
jus no veco lauzu apripes, veco lauzu transporta
parvaldibas jomas, ka arT pansionatu darbiniekus,
kas visi ikdiend kontaktéjas ar paredzétajiem lieto-
tajiem. Tacu nav viegli, bet ne neiespé&jami, parvarét
ierasto domasanas veidu. Vél viens ieteikums, bals-
toties uz Trelleborgas pieredzi, ir domat radosi kopa
ar dazadam ieinteresétajam persondam ne tikai par
parvietoSands uzdevumiem lauku rajonos, bet art
visu iesaistito personu socidlajam vajadzibam.

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Ir jartkojas atbilstigi nepartrauktajam demogra-
fiskajam izmainam. Ta ka Trelleborgas iedzivotaju
vidéjais vecums turpina pieaugt,ir |oti iesp&jams,
ka gados vecaki iedzivotdji tuvaka nakotné bUs
aktivaki un viniem bUs augstdakas mobilitates pra-
sibas. Publiskajam sektoram ir japielagojas Sim
lauku apgabalu tendencém gan attieciba uz mobi-
litati, gan art pakalpojumu sniegsSanu.



4.7. Kopbrauksanas lietotne Vejlée,
Danija

Galvenais autors: Marianne Pédersena (Marianne
Pedersen), projektu vaditaja

Kada ir inovativa mobilitates risinGjuma
botiba?

Sadarbojoties ar viedtalrunu lietotnes izstrada-
taju NABOGO ApS, Veljes pasvaldiba ieviesa un
reklaméja kopbraukdanas lietotni* Danijas cen-
tralas dalas lauku rajonos. Lietotnes galvena
meérkgrupa ir cilvéki, kas vélas doties no Smid-
strup/Skeerup ciema uz 13 km attalo regionalo
centru Vejli. 57 projekta unikalitate, atskiriba no
UBER un Lyft I1dzigiem pakalpojumiem, ir ta, ka
NABOGO pakalpojums ir vérsts uz lauku rajo-
niem un autovaditdjiem sedz tikai ar pakalpoju-
mu saistitds izmaksas, nenodrosinot pelnu. Vél
viens interesants aspekts ir tas, ka dala mér-

Vejle, Danija. Karti sagatavoja Nordregio.

kauditorijas ir jauni cilvéki bez autovaditaja ap-
liecibas.

Papildus viedtalruna lietotnei Vejles rajona ir
izveidots art mobilitates centrs (skatit atsevis-
ku tekstlodzinu).

Kada bija sakotnéja situacija?
Smidstrup/Skserup ciema kopiend valda cieas
saites un spécigs kopienas gars. Vietéja spor-
ta kluba organizétajos pasakumus piedalas lie-
la dala ciemata iedzivotaju. Ja ciema ir japaveic
kaut kas svarigs, loti daudzi piedalas un palidz.
Sis aspekts ir |oti butisks, jo kopbrauk3anas pro-
jekts, nenoliedzami, balstds uz augstu savstarpé-
jas uzticibas limeni.

Sakotnéji rodoties idejai par inovativu kop-

braukSanas risindjumu, dazZi iedzivotdji pauda
baZas, ka tas apdraudés palikusos autobusa

savienojums no ciema un uz to. Sie signali tika
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Vejles mobilitates centrs Danija ir digitals
risindjums, kas apvieno Tpasi inovativas
lauku rajonu kopbrauksanas programmas
lietotni ar brauciena planotadju, kas pie-
sqistits valsts sabiedriska transporta datu
bazei. Tadéjadi Informacija par pieeja-
majiem kopbrauksanas pakalpojumiem
tiek integréta ar tradicionala sabiedriska
transporta risingjumiem, padarot mobilita-
tes planosanu értaku lietotajiem un veicinot
multimodalitati tajos lauku rajonos, kur ir
maz parvietosands iespéju. VienoSanas ar
pasvaldibu |auj izmantot sabiedriska au-
tobusa pieturas pasazieru uznemsanai un
izlaisanai. Sadi var vienkarsi kombinét abus
transporta veidus.
https://nabogo.com/partnerskaber/
https://play.google.com/store/apps/de-
tails?id=com.nabogo.app

uztverti nopietni. Apvienojot kopbrauksanas ri-
sindjumu ar sabiedriskd transporta braucienu
planotdju tika pandkts, ka esoSie autobusu pa-
kalpojumi netiek apdraudéti.

Mobilo datu savienojamiba apgabald ir |loti
laba, tadé| tehniskas prasibas optimali atbilst
digitalajam risindjumam. Protams, bija japarG-
péjas, lai tas neatstumtu vecdko paaudzi, kurad
ne visi aktivi lieto viedtalrunus. Tacu attieciba
uz pdréjiem iedzivotdjiem, Tpasi gados jaunako
meérkgrupu, tas nav aktuali.

Pakalpojuma pievienotda saimnieciska véerti-
ba attieciba uz jaundko paaudzi ir tada, ka, vis-
ticamak, tas atvieglos viniem praksi vai studijas
dzivesvietd, laujot saglabads saikni ar regionu un
varbUt pat palikt Seit ilgaku laiku. Papildu kop-
braukSanas pakalpojuma priekSrociba Vejlé ir
to braucienu samazinajums apkartéja lauku ap-
gabala, kur transportlidzekli parvietojas viena
persona. Tas nakotné varétu mazinat dazadas
ar satiksmi saistitas problémas, kuras pilsétas
centrda arvien pieaug.
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Ka noritéja faktiska ievieSana un kadi ir
sdkotnéjie rezultati?

Pilotprojekta vadosa organizdcija ir Vejles pasval-
diba sadarbiba ar lietotnesizstradataju NABOGO,
kuram pieder intelektudld Tpasuma tiesibas uz
risindjumu. Danijas dienvidu sabiedriska trans-
porta uznémums ir asociétais partneris. BUtiska
loma lietotnes ievieSanai un reklamésanai vietée-
ja liment bija Smidstrup/Skeerup ciema padomei.
Informacijas par pakalpojumu izplatiSanas noltka
tika uzrunati vairaki vietéjie uznémumi, tai skaita
arivietéjais TV zinu kanals TvSyd, kurs veidoja size-
tu par pilotprojektu, ka artintervéja vietéjo politiki.

No vélama pakalpojuma ideju generéSanas
[idz ievieSanas pirmajam posmam pagdja septi-
ni ménesi. Lietotnes értums lietotdjam tika pa-
nakts, izmantojot eso$o pieredzi, padzilinatas
sarunds ar vietéjds padomes parstavjiem, ka art
veicot vietéjo iedzivotdju aptauju ar mérki izprast
vinu mobilitates vajadzibas.

Patlaban lietotne ir kluvusi saméra populara
un NABOGO ir pat sanémis pieprasijumus no ci-
tiem rajoniem, kuri ir ieintereséti iegadaties vie-
téjiem apstakliem pielagotas licences. Tas atbilst
sdkotnéjam nodomam, proti, izstradat digitalu
braucienu koplietoSanas platformu, kas straté-
giski vérsta uz iespéju to pielagot vai atkartoti iz-
mantot citos rajonos. Sava regiona NABOGO jau
ir izvérsis Blekingetrafiken Zviedrija.

‘ Atved savu kaiminu ar
auvtomasinu
Kaspers Mikelsens (Kasper Mikkelsen), NABOGO.

Ko var macities citi regioni?

Lai projekta ievieSanas laikda izvairitos no liekam
sarundm un grozijumiem projekta ievieSanas lai-
ka, més |oti iesakam ieguldit pietiekami daudz
energijas, pandkot visaptverosu un detalizétu I1-
gumu ar visdm tresajam persondm, kas iesaisti-
tas risindjuma nodrosinasand.

Vejlé gUta pieredze rada, ka idedla varianta
nepiecieSams vietéjais ,véstnieks", kas nodrosina
nepdrtrauktu uzmanibu risinGjumam ari péc pilo-
tprojekta beigam. Ja stradadjat tikai ar vietéjo pa-
domi, pastav risks, ka tas uzmaniba tiks novérsta,
sastopoties ar citiem svarigiem uzdevumiem.



21. attéls: Ekranuznémums no TV dokumentalas filmas par NABOGO.
Autortiesibas: TVS. Avots: https://www.tvsyd.dk/nyheder/09-09-2019/1930/kor-med-din-nabo-til-byen.

Pilotprojekta ievieSanas gaitd botisku atbal-
stu sniedza vietéjo zinu kandls TvSyd, informéjot
cilvekus un atgadinot viniem par So jauno mobili-
tates risindjumu.

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Vejles komandai ir izdevies izveidot saméra radosas
pieejas kopbrauksanas lietotnes popularizasanai.
Pieméram, viens no pirmajiem pasdakumiem notika
vietéja lielveikala, iegUstot |oti labas atsauksmes
un atri pieaugosu lietotdju skaitu. Tomér vajadziba
rundt ar esosajiem un potencidlajiem jaunajiem lie-
totdjiem neviend bridi nepazdd. Tas ir nepartraukts
process. Tadé| tiek stradats pie planiem atkal ap-
meklét lielveikalu, izveidot informacijas stendu vie-
téja sporta arénd, ka art nodrosinat klatbotni citas
piemérotas vietds. Kopbrauksanas lietotne jopro-
jam tiks reklaméta socidlajos plassazinas lidzeklos,
ka art ar jauniem sizetiem vietéja TV.

Lai nodroSindtu ilgstoSu un uzticamu saikni
ar vietéjo padomi, komanda meklé kadu perso-
nu, kas darbotos ka projekta ,véstnieks” un k|Otu
par atpazistamu risindjuma padrstavi. Tuvakaja

‘ Sabiedriskajam
transportam vairak naudas
nav, tadpéc mums jarikojas citadi

Sténs Rends (Steen Rend), vietéjas padomes pdrstavis.

nakotné vélamies ari piesaistit vietéjos uznému-
mus, kuru darbinieki piedavatu kopbrauksanas
iespéjas citiem.

Protams, Covid-19 pandémija ir atstajusi botis-
ku ietekmi uz pakalpojumu. NABOGO tadél sacis
domat arpus ierastd par iespéjam ieklaut papildu
pakalpojumu, kas |auj autovaditdjiem, kuri, piemé-
ram, dodas uz lielveikalu tik un ta, piegadat dazadas
preces citiem iedzivotdjiem. Ta tiktu Tstenota agra-
ka ideja par privato automasinu izmantosanu precu
piegddei. Tadéjadi, pieméram, kdds gados vecdks
cilvéks, kam nepiecieSami pilsétd iegaddjami me-
dikamenti, varétu tos ar lietotnes palidzibu pasotit
no majam un madjas apripes darbinieki tos piega-
datu. Kaut art 8t koncepcija izradijas nesavienojama
ar datu aizsardzibas noteikumiem un taksometru
konkurenci reguléjosiem noteikumiem, Covid-19 ie-
tekmé ta varétu paradities citada formata.
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23. attéls: Reklamas pasakums lielveikala; pirmie 10 cilvéki, kas izveidoja profilu NaboGO lietotné, sanéma iepirkumu grozinus.

Avots: Marianne Pedersena (Marianne Pedersen).

4.8. Pakalpojuma pieejamibas
risindjums Hallig Hooge, Vacija
Galvenie autori: Annika Smideka-Inzelmane
(Annika Schmiedek-Inselmann) un Nikola Renspisa
(Nicole RénnspieB), MAMBA projekta komandas
dalibnieces Slésvigas-Hol3teinas diakonija.

Kada ir inovativa mobilitates risingjuma
botiba?

Slésvigas-Holsteinas diakonija ir viena no valsts
labdaribas asociacijas locekliem, ar lielu skai-
tu biedru institdciju visa Slésviga-Holdteing un
ilgstosSu pieredzi socidlo pakalpojumu sniegsa-
na. Saistiba ar MAMBA projektu diakonija izvei-
doja iek3&jo mobilitates centru, lai apspriestu
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izaicin@jumus un risindjumus saistiba ar ,pakal-
pojuma cilvékiem" mobilitates iespéjam. Projekts
«Mobilas socialas konsultacijas Hallig Hooge" pa-
tiesiba ir pirmais, kura iesaistits diakonijas ieksé-
jais mobilitates centrs.

MAMBA projekta rajons ir Hallig Hooge, neliela
Ziemeljiras sala pie Slésvigas-Hol3teinas rietumu
krastiem, kas regulari vétras laika applUst. Tas 109
iedzivotdji dzivo kalnaind zonda ar kopéjo platibu
5,78 km?. Pramis no cietzemes tur nok|Ust apmé-
ram pusotras stundas laikd. Hooge sala ir tikai da-
zas salas iedzivotdjiem piederosas automasinas, un
nav nekada sabiedriskd transporta, iznemot zirga
pajogus toristiem.



Lai sanemtu noteiktus socidlos pakalpojumus,
Tpasi konsultacijas, salas iedzivotdjiem jadodas uz
cietzemi, tadé| mobilitates centra galvend uzmani-
ba tika pievérsta konkréetajiem Hooge uzdevumiem
un tika izstradati risin@jumi pakalpojumi cilvekiem
mobilitates iespéjai.

Kada bija sakotnéja situacija?

Kad bija pienemts Iémums, kadu pakalpojumu
sniegt, diakonijas MAMBA komanda jau no pasa
sdkuma ciesi sadarbojas ar Hooge méru. Méram
bija vidutaja loma, vins piedalijas sandksmés ar
salas iemitniekiem vinu centralaja tikSanas pun-
kta, vietéja partikas veikala ,Markttreff”, kam ir
botiska loma nozime socidlaja saskarsmé uz sa-
las. Salas iedzivotdjiem uz vietas neatliekamas
situdcijas ir pieejams feld3eris, arsts apmeklé

Slésvigas-Holsteina, Vécija. Karti sagatavoja Nordregio.

salu reizi divas nedé|as, papildus ir izveidots te-
lemedicinas savienojums ar regiondlo galvas-
pilsétu Kili. Vienigais sabiedriskais transports ir
pramja savienojums ar cietzemi, kur ir visi medi-
cinas specialisti, konsultaciju pakalpojumi, parti-
kas veikali, vidusskolas un apgérbu veikali.

Ar méra atbalstu MAMBA komanda regulari
tikas ar salas iedzivotajiem. Sis tikéanas nodro-
Sindja pamata struktdru nepartrauktam, paka-
peniskam procesam mobilo konsultaciju izveidei
Hallig Hooge.

Ta ka daudz cilvéeku Hooge, jo Tpasi vecaki cil-
véki, nav Tpasi radusi izmantot digitalas komu-
nikacijas tehnologijas un dod prieksroku sazinai
klatiené, diakonijas iekséjais mobilitates centrs
Rendsburgda apsvéra socidlo pakalpojumu snieg-
Sanu uz vietas.
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Slésvigas-Holsteinas diakonijas iek3&jais
mobilitates centrs tika izveidots 2018.
gada. Tas apvieno dazadu specialitasu
specidlistus un ievéro starpdisciplinaru
pieeju mobilitates jautajumos, jo Tpasi
pakalpojumu cilvékiem joma. ligtermi-
na mérkis ir parskatit diakonijas kon-
sultaciju koncepciju. Diakonijas kolegu
profesionadlds zinasanas bUs galvenais
resurss. Viens no mobilitates centra

un izmeéginajuma projekta mérkiem ir
uzlabot dzives kvalitati lauku rajonos,
paplasinot piek|uvi socidlajiem pakalpo-
jumiem.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

Pirmais solis bija regularas MAMBA sandksmes
uz vietas ,Markttreff” kopd ar salas iedzivota-
jiem. Pirma sandksme bija paredzéta, lai iepa-
Zitos ar esosajam iesp&jdm un izprastu cilvéku
vajadzibas, bazas un vélmes. Lai tas vizualizéty,
tika uzzimeéts ,risinagjumu koks". Taja ieziméjas ie-
dzivotdju galvenais akcents uz jautajumu, ka bez
bazam pavadit vecumdienas Hooge. Vini vélgjas
kursus par gados vecu cilveku apriopi un |[Gdza meé-
ram iecelt ciema apripétdju vai valsts brivprati-
go darbinieku.

Nakamaja sandaksmé MAMBA Hooge grupa
videokonferencé sasaistijas ar apripes atbalsta
punktu Ziemelfrizija. Viens no atbalsta punkta
darbiniekiem izskaidroja ciema apripes sistému
regiond un atbildéja uz daudziem jautdjumiem.
Par laimi, digitalas padrraides kvalitate bija |oti
laba (kas nav pierasti élésvigqs—Holéteinos lau-
ku rajonos) un $T saruna bija pozitivs pirmais solis
digitalo tehnologiju izmantos$anas virziend starp
Hooge iedzivotajiem.

Paraléli tam iek3&jais mobilitates centrs orga-
nizéja papildus diskusijas par tému ka pavadit ve-
cumdienas bez ripém. Darbinieks, kas ir atbildigs
par socidlds apripes nodrosindgjumu vecdkiem
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cilvekiem, atbalsta MAMBA komandu kursa par
vecaku cilvéku apripi izstradé, kas notiktu Hallig
Hooge 2020. gada vasara.

Ko var macities citi regioni?

Lai ieviestu tadus sekmigus ,pakalpojums cil-
vékiem" risindjumus ka Hooge, ir svarigi jau
no pasa sakuma iesaistit vietéjos iedzivotdjus
un ieinteresétds personas, lai vinu vajadzibas
un vélmes tiktu labi izprastas un vinu bazas
un bailes sadzirdétas un uztvertas nopietni.
Vizualizacijas metodes izmantoSana un tiess
cilvécigais kontakts tadas lauku kopienas ka
Hallig Hooge ir |oti ieteicami, Tpasi attieciba uz
vecdkiem cilvékiem. Tas ir jo Tpasi svarigi, lai ie-
gUtu cilvéku uzticibu un izskaidrotu ierosinato
risindjumu klatiené. AugSupejosa pieeja ir gal-
venais faktors, lai nodroginatu pandkumus pro-
jekta, kura pamata ir starpdisciplinara pieeja
mobilitates jautajumiem (Saja gadijuma diako-
nijas iekSéjais mobilitates centrs).

26. attéls: ,Risinajumu koks"” no Hallig Hooge apspriedes
par esosajam iespéjam. Avots: Nikola Renspisa (Nicole
RénnspieB)



27. attéls: Diskusiju karta par Hallig Hooge ierosinato ,cilvéki pakalpojumam” risinGjumu. Avots: Dorisa Séra (Doris Scheer).

Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Paredzéts parcelt iekSéjo mobilitates centru uz
Slésvigas-Holsteinas korporativas komunikacijas
struktOram, turpinat paplasinat piekluvi sociala-
jiem pakalpojumiem un atbalstit esoSos projektus
ar diakonijas profesionalajam zinadanam.

Hooge sald meérkis ir padarit tiksanos ar iedzi-
votdjiem par regularu pasakumu un turpinat ,pa-
kalpojums cilvekiem" pieeju neaizsargatakajam
grupam — gimeném krizé, bezdarbniekiem, bezpa-
jumtniekiem, cilvékiem ar invaliditati, personam,
kuras skar finansialas un psihologiskas problemas
vai atkaribas, ka art persondm ar dazadam vese-
[Tbas problémam. Viens ilgtermina plana elements
ir izveidot tieSsaistes kursus Hooge iedzivotdjiem.
Pirmais kurss ir paredzets ka videokonference par
demenci, kurd uzstasies specidlists no Slésvigas-
Holsteinas demences kompetences centra. Saja
kursa tiks macits, ka sniegt kvalificétaku atbal-
stu gados vecdkajiem kaiminiem. Citas apmaci-
bas formas, pieméram, vecdku cilvéku apripes

pamatelementi, paredzams rikot uz vietas, jo tas
ietver praktiskus vingringjumus klatiené.

Pasreizéjas Hooge MAMBA sandksmes ietvers
atsauksmes par visiem bijusajiem notikumiem, un
tajas turpinds apspriest mobilitates problémas
saistiba ar piekluvi socialajiem pakalpojumiem un
jaunu risin@jumu izstradi.

Skats no Hallig Hooge, Vacija. Avots: MAMBA.

MAMBA 51



4.9. Mobilitates pakalpojumu
regionald vadibas grupa Dienvidu
Ostrobotnija, Somija

Galvenie autori: Tanja Aronsena (Tanja Aronsen),
projektu vaditdja; Sanna Valkosalo, eksperte;
Sami Perele (Sami Perdld), eksperts (Seinejoki
Lietisko zinatnu universitate); Peivi Tuisku (Pdivi
Tuisku), projekta koordinatore, un Jani Palomeki
(Jani Palomdki), eksperts (Dienvidu Ostrobotnijas
regionald padome)

Kada ir inovativa mobilitdtes risindjuma
botiba?

Somijas Dienvidostrobotnijas regiona sadarbibas
mobilitates centra pamatelements ir mobilitates
pakalpojumu redgiondlds vadibas grupas izveide.
Tas galvenais meérkis ir koordinét un parvaldit

Dienvidu Ostrobotnija, Somija. Karti sagatavoja Nordregio.

52 Mobilitate visiem lauku apvidos

dazadas ar socialajiem un veselibas apripes pa-
kalpojumiem saistitas transporta iespéjas. Grupa
vadis un atbalstis regionalds planosanas proce-
sus, ar tiem saistitds iepirkuma aktivitates un fak-
tisko transporta pakalpojumu darbibu.

Primara mobilitates centra mérkgrupa ir cil-
véki, kuriem transports nepiecieSams veselibas
iemeslu dé| un lai ar likuma noteiktajam tiestbam
varétu piek|lot noteiktiem socialajiem pakalpo-
jumiem. Vélaka posma $o pakalpojumu varés
izmantot arl gados vecdkie un citi lauku rajonu
iedzivotdji, kuriem nepiecieSams transports. Ka
redzams 15. attéla centra, vairakas pasvaldibas
strada kopd pie $T mobilitates centra, lai koor-
dinétu transporta pakalpojumu regiona un ilg-
termind nodroSindtu vienu transporta vienibu
visam regionam.



IETEKME “
Valsts
likumdosana

Regionadlie
lemumu
pienéméji

Labas prakses
sadarbibas

»llgtermina meérkis"= viena transporta pakalpojuma vieniba

2-4 reizes gada

Informacija I

28. attéls: Shematisks Dienvidostrobotnijas mobilitates centra modela attélojums. Autortiesibas: Dienvidostrobotnijas

regionala padome.

Kada bija sakotnéja situacija?

Tapat ka visi MAMBA partneru regioni, arl
Dienvidostrobotnija ir nomals lauku rajons ar no-
vecojosu populaciju, kas k|Ost arvien atkarigaka
no dazadiem mobilitates pakalpojumiem. Taja
pasa laika publiska sektora iespéjas sniegt $os
pakalpojumus arvien samazinds.

Formali valdiba ir atbildiga par regionala
transporta sistémas plana ievieSanu un finan-
sésanu, un darbu koordiné Transporta ministrija.
Regionald padome ir juridiski atbildiga par sisté-
mas (tostarp infrastruktdras un transporta pa-
kalpojumu) planosanu, tacu ne par tas ievieSanu
vai finanséjumu. DaZas no transporta izmaksam,
kas rodas nok|Ustot Iidz socialajiem un veselibas
apripes pakalpojumiem, sedz Somijas socialds
apdrosinasanas iestade. Citas izmaksas ir jasedz
padvaldibam. Sie transporta pakalpojumi ir ja-
iepérk no privatiem pakalpojumu sniedzgjiem, jo
pasvaldibas tos neorganizé ka iekspakalpojumus.

Katrai pasvaldibaiir jdorganizé un jaiepérk pa-
kalpojumi atseviski no saviem administrativajiem

resursiem un finansu bazes. Tas ir izaicin@jums,
jo realitaté lielakajai dalai pasvaldibu ir ierobe-
zotas zindsanas un resursi $adu piendkumu iz-
pildé. Attiecigi ar publisko veselibas apripi un
socidlo apripi saistitie transporta pakalpojumi
nav pietiekami organizéti un paliek vaji integréti.
ArT pakalpojuma sniegSanas uzraudziba art ir ne-
pietiekama ierobezoto resursu un parredzamibas
trokuma dél.

Sie ir dazi no iemesliem, kapéc transporta
pakalpojumu izmaksas lauku rajonos ir augstas
un pédéjo gadu laikd bUtiski pieaugusas. Ta ka
sabiedriskajom transportam pieejamie lidzekli
ir ierobeZoti, budzeta izstradasana un planosa-
na lauku rajonos, kuros japarvar lieli attalumi,
klOst arvien sarezgitaka. Liela mérda pakalpoju-
mu sniegSana lauku rajonos palaujas uz takso-
metriem, jo sabiedriska transporta iespéjas ir
ierobezotas.

S7 situacija ir likusi saprast, ka ir labak jaap-
mainds ar informaciju un pasvaldibam sava star-
pa labak jakoordiné darbibas.
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Skats no Dienvidu Ostrobotnijas, Somija. Avots: Dienvidostrobotnijas regionala padome.

Kada bija ievieSanas gaita un kadi ir sakot-
néjie rezultati?

MAMBA projekta komanda bija atbildiga par mo-
bilitates pakalpojumu rediondlas vadibas grupas
izveidi. Dienvidostrobotnijas regionald padome
vada grupu un darbojas ka galvenais organizators.

Grupad ir sadas organizdacijas: Dienvidostro-
botnijas regionala padome (priekssédétajs), Eko-
nomikas attistibas, transporta un vides centrs;
pasvaldibu parstavji; Somijas socidlas apdrosi-
ndsanas iestade; Dienvidostrobotnijas slimnicu
rajons un Somijas Transporta un komunikaciju
agentira (Traficom).

Grupa regulari tiekas, apméram divas lidz ¢et-
ras reizes gada. MAMBA projekta laika tika orga-
nizétas vairdkas tiksands ar ieinteresétajam per-
sondm un darba seminari, kuros tika apspriestas
konkursu un iepirkuma proceddras, ka arT citi jau-
tajumi. Pateicoties SIm sandksmém, bija iespéja
pasvaldibam apmaintties ar informaciju un laba-
ko praksi, ka rezultata pakalpojumu sniegsanas
kvalitate regionad ir uzlabojusies.

Ko var macities citi regioni?

Lai gUtu taustadmus un pienemamus rezultatus,
svarigi visos procesa posmos iesaistit visas ieinte-
resétds personas, interesu grupas, mérkgrupas un
gala lietotdjus. ArT komunikacijai ir jab0t skaidrai,
pdrredzamai, pietiekamai un savlaicigai.
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Kadi ir nakamie soli un ka projekts tiks
turpinats?

Regionala vadibas grupa turpinds regulari tikties.
Ta apmainisies ar informaciju starp dazadam in-
tereSu grupdm un pakalpojumu sanéméjiem, ap-
spriezot ar tiem pakalpojumu sniegSanas praksi.
Grupa sniegs ieguldijumu saskanotas prakses,
ka ari proceddru izstradé un izveidé visa regiona.
Ja turpmakajos gados turpindsies Sis sadarbibas
gars, tad ilgtermina meérkis ir lidz 2023. gadam
izveidot érti sasniedzamu vienotu transporta pa-
kalpojuma vientbu visa regiona. Tadéjadi tiktu pa-
nakti véra nemai uzlabojumi mobilitates situacija
visiem Dienvidostrobotnijas iedzivotdajiem, Tpasi
neaizsargatakajiem.

29. attéls: Vadibas grupas sanaksme.

Avots: Sanna Valkosalo.



5. SecinGjumi

Masu celojums dazados MAMBA risindjumos ir
noslédzies. Atskatoties més vélétos izcelt daZus
svarigakos punktus, kas janem véra ikvienam, kas
apsver lidzigu lauku rajonu mobilitates risingjumu
uzsdksanu vai veicinasanu.

Kopiga iezime visos MAMBA risinGjumu apga-
balos ir jauno cilvéku emigracija uz pilsétam un
palikuso iedzivotdju novecodands. Tadéjadi arvien
pieaug pieprasijums péc mobilitates risingjumiem,
kas nodrosina uzticamu piek|uvi veselibas apripes
un socidalajiem pakalpojumiem. Sabiedriska trans-
porta parklajums parasti ir neliels, Tpasi zonds ar
zemu iedzivotdju blivumu. Turklat samazinata mo-
bilitate liedz vecakiem cilvekiem iespé&jas socialize-
ties un piedalities aktivitatés.

Mobila risindjuma sekmes ir atkarigas no da-
7adu iesaistito pusu ieinteresétibas ITmena un
apnemsands to atbalstit. MAMBA pieméri pa-
rada, ka vietéjo parvaldes iestdazu parlieciba par
pozitivu rezultdatu sekmé ta ilgtspéjibu gan fi-
nansiali, gan arT optimizéjot juridisko reguléjumu,
padarot to draudzigdku potencidlajiem pakalpo-
juma sniedzéjiem. Viens piemérs sada atbalsta
nozimei ir Ziemelkarélija, kur regionald padome
atbalstija ideju no pasa sakuma un ierosindja iz-
mainas likumdosana, kas atvieglo uznéméjdar-
bibas uzsdksanu reti apdzivotos apgabalos (18.
Ipp.). Plénas projekta pandkumus nodrosingja
administrativa, politiskd un pakalpojumu snie-
dzéja limena sadarbiba. Turklat pétijums sniedza
parliecinoSus pieradijumus, ka $ads risingjums ir
vajadzigs (35. Ipp.). Mobilitates centrs Kukshafe-
nd sanem atbalstu no transporta asociacijam
un taksometru uznémumiem, pamatojoties uz
visparéju pienémumu, ka tikai sadarbojoties ir
iespéjams nodrosindt labaku mobilitates risindju-
mu (30. Ipp.). Vietéjo autobusu uznémumu iesais-
tisana Trelleborgas risindjuma art palidz vietéjo
uznémumu attistiba (42. lpp.).

Vél viena joma, par kuru jadoma pirms mobili-
tates pakalpojuma planosanas, ir informacijas un
komunikdacijas tehnologdiju (IKT) prasmiju limenis un
IKT infrastruktdras kvalitate regiona. Tas ietekmé
piemérotu mobilitates risindjumu izvéli, ka ari to

ievieSanas un pienemsanas atrumu. Danija, Vejle,
datu/mobilitates savienojamiba ir |oti laba, no-
drosinot lieliskus prieksnoteikumus tas digitdlas
kopbrauksanas lietotnes ievieSanai. Jaundkiem
cilvéekiem, kuri ir starp tieSajiem sanéméjiem, pa-
rasti labi parzina lietotné balstitu pieeju, un tie
var palidzét izplatit zindsanas par pakalpojumu
uz citiem iedzivotdju slaniem. Kaut art Somijas
Ziemelkarélijas regionam ir vietéjas pasvaldibas
atbalsts, vinu mobilitates risindjuma ievieSanas
atrumu nedaudz palénindja nepiecieSamiba ap-
macit cilvékus digitalas platformas izmantodana.
Lidziga situacija ir Vidzemes regiong, kur inovati-
vais mobilitates risindjums bija balstits sazina pa
talruni (ne timekla pakalpojumu), jo daudzi cilveki
gados Latvija neizmanto internetu. Vél vienu at-
zinu var git no MAMBA risindjuma Polijas Bels-
ko rajond, kur izradijas, ka cilvéki patiesdm dod
priekSroku autobusu pietura izvietotiem druka-
tiem grafikiem. Interesanti, ka Hallig Hooge sa-
las Vacija iedzivotdji deva prieksroku sazinai kla-
tiené — vismaz kda dalu no centieniem apspriest,
jeviest un izskaidrot attdlinato konsultaciju pa-
kalpojumus. BUtiba cilvéeku vajadzibas, bailes,
vélmes, spéjas un ripes ir pamatigi jdizprot un
uz tam jareagé, neatkarigi no ta, cik progresivas,
novecojusas, raciondlas vai emociondlas tas bUtu.

Informésanas darbibas, ka art lietotaju sa-
skarsme ir svariga gan pakalpojumu sniedzg&jiem,
gan lietotdjiem. Informacija par Vidzemes regio-
na mobilitates centru tiek izplatita pa dazadiem
kanaliem: timekl|a vietnés, valsts un regionala-
jos TV kanalos, ka arl pilsétas svétkos. Turklat
Bel|sko rajons reklaméja MAMBA aktivitates,
izmantojot skrejlapas skolds, veselibas aprio-
pes iestddés un baznicds. Vejle regulari informé
sabiedribu par savu mobilo lietotni, izmantojot
vietéjo zinu kandalu, ka ari publicéjot zinas Face-
book un ar vietéjas TV stacijas starpniecibu. Trel-
leborgas risindjuma pandkumi noteikti ir saistiti
ar mobilitates diskusiju platformas izveidi. Tacu
ne vienmer ir nepiecieSams sarezdits risindjums.
Dazreiz pietiek radit iespéju iesaistitajam pusém
sazinaties.
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lepirkuma problémas paradijas vairakos pro-
jektos. Pieméram, transports péc pieprasijuma
esosaja Latvijas un Polijas tiesiskaja reguléjuma
joprojam netiek atzits par sabiedriska transpor-
ta pakalpojumu. Tas nozimé, ka transporta péc
pieprasijuma risindjumi bija jasak jauna vietd, kas
radija aizkavésanos. Tadé| ir botiski parzinat attie-
cigo vietéjo, regionalo un valsts juridisko kontekstu
un iepirkuma noteikumus, ka art nemt véra projek-
ta grafika saistitds aktivitates. Trelleborga jo ipasi
saskardas ar gritibam saistiba ar iepirkuma liku-
miem, kas aizkavéja sakotnéjo ieceri izmantot pas-
valdibas Tpasuma esosu skolas autobusu vecaku
cilvéku parvadasanai atpitas noltka. Neskatoties
uz to, projekta virzitdji naca klaja ar risingjumu un
uzsaka sadarbibu ar viet&jo autobusu uznémumu.

Viena no nozimigakajam problémadm, ar ko sa-
skaras MAMBA risingjumi, ir nodrosinat to ilgter-
mina ilgtspéju. MAMBA projekts sniedza atbalstu
dazadu risin@jumu izstradei un izvérsanai, jaunu
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pieeju testéSanai un spéju veidoSanai. Nakamais
solis ir atrast dzivotspéjigu uznéméjdarbibas mo-
deli, cenu noteikdanas shému un/vai ieinteresétdas
personas, kas piekrit segt mobilitates risinGjumu
uzturédanas izmaksas ndkotné. Tarifu ievieSana
pakalpojumam varétu atrisinat So problému. To-
mér tas parasti ir pretruna transporta vienlidzibas
idealajam variantam, jo liela daja pakalpojumu sa-
néméju ir cilveki ar invaliditati vai vecaki cilveki ar
ierobezotu maksatspéju.

Pieejamiba ka pakalpojums ir jauna pieeja tam,
ka kopienas var samazindt vajadzibu péc trans-
porta, vienlaikus uzlabojot sazinu starp kopienas
locekliem un atvieglojot piek|uvi darba videi vai
pakalpojumiem. Pieméram, Hallig Hooge ilgter-
mina mérkis ir nodrosinat iespé&ju izmantot video-
konferencu rikus, lai socidlos pakalpojumus salas
iedzivotadji varétu sanemt sava dzivesvietd. Lauku
kopstrades telpa Trelleborgd ir piemérs tam, ka
mazindt nepiecieSamibu padrvietoties, izmantojot



Avots: Alain Duss/Unsplash.

inovativu risingjumu. Nakotné paredzéts, ka &1
kopstrades telpa partaps par maza méroga mo-
bilitdtes centru, kas sniedz ar mobilitati saistitu
informaciju un, iesp&jams, pat atseviskus pakalpo-
jumus (pieméram, velosipédu koplietosanu), lai vél
ciesak integrétu pieejamibu un mobilitati.

Saja publikacija ir stasti par cilvékiem, kuri uz-
drosindjds uzdot jaunus jautdjumus, kuri bija ga-
tavi izméginat kaut ko jaunu un bija gatavi riskét,
tiecoties sasniegt labdku dzives kvalitati sava
regiona iedzivotdjiem. Tapat ka vienmeér, atkap-
joties no visparatzitas kartibas, art $aja procesad
bija probléemas, tadu tas tika parvarétas ar ra-
dosumu, izturibu, labu planoSanu un spécigdm
partnerattiecibam.

Ja arT jUs esat gatavs ierosinat vai atbalstit ini-
ciativu nolGka uzlabot pieejamibu un/vai mobilita-
ti lauku rediona, kurda dzivojat, tad iesakdam izlasit
art: ,A Guide to Collaborative Mobility Solutions in
Rural Areas"” (Celvedis kopigiem mobilitates risi-
najumiem lauku apvidos). Taja pa soliem sniegtas
norades, ka sasniegt rezultatus. Tas ir pieejams
MAMBA timekl|a vietné (www.mambaproject.eu),
kur atradisit arT citus iedvesmojosus piemérus, kas
parada iespéjas apvienot lauku burvibu ar labako,
ko pilsétas var sniegt. Tatad — sakam!
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Vairak informacijas

Ellner, M., Schumacher, O., & Hartwig, M. (2019).
Pirmsizpéte par novatorisku lauku mobilitates
risinajumu juridiskajiem faktoriem (72. lpp.).
Klimata aizsardzibas, energétikas un mobilitates
institGts (Institute for Climate Protection, Energy
and Mobility e.V.) (IKEM). Pieejams vietné:
www.mambaproject.eu/products/

Livina, A., Rozentale, S., Bikse, J., & Brigsa, S.
(2019). Pirmsizpéte par novatorisku lauku mobili-
tates risin@jumu saimnieciskajiem faktoriem

(50. Ipp.). Vidzemes Augstskola Pieejams vietné:
www.mambaproject.eu/products/

ESAO (2010) ESAO lauku rajonu politikas parska-
ti: stratégdijas pakalpojumu piegddes uzlabosa-
nai lauku rajonos. Pieejams vietné: http://www.
oecd.org/cfe/regional-policy/oecdruralpolicyre-
viewsstrategiestoimproveruralservicedelivery.htm
(piek|Ots 2018. gada 4. jGlija).

Randall, L., Berlina, A., Grunfelder, J., & Kempers, A.
(2018). Pirmsizpéte par sociokulturalajiem fakto-
riem (48. Ipp.). Nordregio. Pieejams vietné:
www.mambaproject.eu/products/
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Uzzinai

1. Stkaku informaciju skatit Nordregio zinojuma
par socialajiem un kulturalajiem faktoriem:
www.mambaproject.eu/products.

2. Stkaka informacija ir sniegta Vidzemes Augst-
skolas pétijuma par inovativu lauku mobilitates
risinajumu ekonomiskajiem faktoriem:
www.mambaproject.eu/products.

3. Sikaka informacija ir izklastita Klimata aizsar-
dzibas, energijas un mobilitates institUta pétiju-
ma e.V. (IKEM) par novatorisku lauku mobilitates
risingjumu juridiskajiem faktoriem:
www.mambaproject.eu/products.

4, Pieejams Apple Store https://apps.apple.com/de/
app/nabogo/id1458408721.

Pieejams Google Play Store https://play.google.
com/store/apps/details?id=com.nabogo.app&hl=de.
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