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1. levads

2014.gada 9.oktobrT Vidzemes planosanas regions (VPR) noslédza iepirkuma Ligumu Nr.
2.1-19/11 ar SIA “Ardenis” par Ricibas plana izstradi pakalpojuma ,Transports péc
pieprasijuma ievie$anai Vidzemes regiona.

Ricibas Plans ir tapis starpregionu sadarbibas programmas INTERREG IVC projekta
HInteligento transporta sistému risingjumu tikls regionos” (,,RITS-Net”) ietvaros. Projekta
visparigais mérkis ir veicinat regionalo transporta politiku ilgtsp&ju, izmantojot transporta
telematikas jeb inteligento transporta sist€ému (ITS) risinajumus regionala ITment.

Ricibas plana meérkis ir identificét uzdevumus un ITS risindjumus, kas nepiecieSami, lai
ieviestu pakalpojumu ,transports péc pieprasijjuma”’ Vidzemes regiona, un sniegt
priekslikumus to izpildei.

Saskana ar iepriek§ minéta iepirkuma liguma 1.pielikumu ,,Tehniska specifikacija” Ricibas
Plana Autori ir veikusi $adus uzdevumus:

a) Juridiska ietvara izvertejums. Ricibas Plana Autori ir iepazinusies ar spéka esoSajiem
normativajiem aktiem un to prasibam pasazieru parvadajumu joma. Ir aplikoti lauku
teritorijas iesp&jamie parvadajumu veidi un sniegtas rekomendacijas jaunas formas
»transports pec pieprasijuma’ tiesiskajam regul&jumam.

b) Sagatavoti ieteikumi TPP pakalpojuma modelim. Analiz&jot sabiedriska transporta
pakalpojumu sniedzg€ju statistikas datus par veiktajiem sabiedriskajiem pasazieru
parvadajumiem un nemot vera iedzivotaju anket€Sanas rezultatus, ir izverteti atseviski
modela elementi (teritorija, laika grafiks, pasaZieru uznems$anas un izlaiSanas vietas
u.c.). Padzilinato interviju laika ir parrunati iesp€jamie TPP modeli ar dazadam
ieinteres€tajam pusém.

C) Veikta ekonomiska analize. Balstoties uz statistikas datiem par sabiedriska transporta
parvadajumu izmaksam, Ricibas Plana Autori ir izvertejusi iesp&jas efektivak izmantot
parvadataju resursus un valsts finans€jumu pasazieru parvadajumiem. Ir identificéti
finansu avoti TPP pakalpojuma izdevumu segSanai, ka ar1 noteiktas TPP pilotprojekta
ievieSanas izmaksas.

d) Sagatavots indikativais ievieSanas plans. Ir uzskaititi veicamie uzdevumi un sniegts
indikativs TPP pakalpojuma ievie$anas laika grafiks.

Ricibas Plana Autori izsaka pateicibu ieintereséto puSu parstavjiem par sniegto atbalstu
Ricibas Plana sagatavoSana:

e Vidzemes planosanas regiona projektu vaditajai Dagnijai Udrei,

e Vidzemes planoSanas regiona Sabiedriska transporta nodalas vaditajam Lotaram
Dravantam,

e Autotransporta direkcijai;

e Visiem pargjiem ieinteres€to pusu parstavjiem, kas piedalijas padzilinatajas intervijas.
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2. Pakalpojuma ,transports péc pieprasijuma” pamatojums

Vajadzibam atbilsto$a transporta infrastruktira ir galvenais priek$noteikums regiona
sasniedzamibai un ekonomiskai attistibai. 2013.gada veiktais VPR pétijums par ilgtsp€jigu
transportu Vidzemes regiona sniedz sociali ekonomiskas vides raksturojumu un analizg eso$o
transporta infrastruktiiru un iedzivotajiem pieejamos transporta pakalpojumus. P&tijums
iezZim& galvenas transporta sistémas problémas:

e VPR ir saméra labi attistits autocelu tikls, tacu apgriitinata teritorijas sasniedzamiba ar
sabiedrisko transportu, tai skaita no C&sim un Valmieras (regiona liclakas pilsétas ar
attistitaku iedzivotaju apkalpes infrastruktiiru);

e pasazieru parvadajumi pa dzelzcelu ir nerentabli, triikst koordinacijas ar autobusu
kustibas sarakstiem;

e sabiedriska transporta pieturvietu pieejamiba lidz 2 km nodrosinata tikai 59% no lauku
iedzivotajiem,;
e teritorijas ar zemu iedzivotaju blivumu pasazieru parvadajumos tiek pielietoti mazakas

ietilpibas autobusi (16 - 25 vietas), bet tik un ta nav iesp&jams nodrosinat pakalpojumu
bez lielam subsidijam.

Tradicionalo sabiedriska transporta pakalpojumu piedavajums VPR sariik, jo regularie
sabiedriska transporta reisi ir ekonomiski neizdevigi zemas apdzivotibas, lielo attalumu, slikta
celu stavokla un pieaugoso sabiedriska transporta izmaksu dél. Kops 2011.gada turpinas
pasazieru skaita samazindjums regionalajos parvadajumos, ko ietekm& gan negativas
iedzivotaju skaita izmainas, gan labklajibas limena cel3anas. So iemeslu dél lauku iedzivotaji
nereti izvélas parvietoties ar privato automasinu. Tas savukart palielina iedzivotaju ikdienas
izmaksas, un $ada situacija var kalpot ka papildus pamudinajums mainit dzives vietu tuvak
pilsétvidei.

Viens no transporta politikas mérkiem, kuri ir definéti Transporta attistibas pamatnostadnés
2014.-2020.gadam, ir pieejams sabiedriskais transports, kas nodroSina sasniedzamibu visa
Latvijas teritorija (€rta, vienota sabiedriska transporta sistéma). Izvert&jot ieprieksgja ES
fondu planosanas perioda (2007.-2013.gads) paveikto un sasniegto, SM ir secinajusi, ka ir
nepiecieSams noteikt efektivakus pasakumus sabiedriska transporta sistémas pilnveidoSanai,
lai nodroSinato nepiecieSamo sabiedriska transporta pieejamibu ar iesp&jami mazaku valsts
finans€jumu. [13] Tas iezim& vajadzibu péc inovativiem risinajumiem, kas sp&tu apmierinat
gan valsts parvaldes institiicijas ka pakalpojuma nodroS$inataju, gan iedzivotajus.

VPR lauku teritorijas ir salidzino$i maz apdzivotas. Zemais pasaZieru skaits ir ekonomiski
neizdevigs parvadatajiem, tadel valsts kompensacijas nerentablos marSrutos sasniedz pat 95-
100% apmeéru. Zema pieprasijuma un augsto parvadajuma izmaksu dél reisu skaitu nakas
samazinat vai atseviskos marSrutos slégt.

Reta apdzivotiba, lieli veicamie attalumi, iedzivotaju skaita samazinajums un lielas
parvadajumu izmaksas ir galvenie faktori, kas liek meklét jaunus risinajumus iedzivotaju
mobilitates nodroginasanai regiona. Sada situacija piemérots risindjums ir modelis “transports
péEc pieprasijuma’.
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3. Juridiskais ietvars

3.1. PasaZieru parvadajumi Latvija

Latvija pasazieru parvadajumus regulé Autoparvadajumu likums. Likuma ir paredz&ti dazadi
pasazieru parvadajumu veidi. AtseviSkiem parvadajumu veidiem ir normativajos aktos
noteiktas prasibas un atrunata kartiba, kada pakalpojums sniedzams. Arpus normativo aktu
reguléjuma joprojam atrodas skolénu parvadajumi un neregularie parvadajumi.

ledzivotajiem lauku teritorijas pieejamie pasazieru parvadajumu veidi, tiem noteiktas prasibas
un raksturojums ir apkopoti 3.1.tabula. Katram parvadajumu veidam ir normativajos aktos
definétas prasibas. Tabula sniegta informacija liecina par vienkarsu, saprotamu regul&joso
ietvaru, kura ietvaros tiek veikti pasazieru parvadajumi. Aplikojot iesp&jamos pasazieru
parvadajumu veidus, redzams, ka likums paredz pasazieru parvadajumus veikt ar autobusiem
(sakot no 9 pasazieru sédvietam), iznemot vieglo taksometru un neregularos parvadajumus.

Pakalpojums ,transports p&c pieprasijuma” atbilst neregularo parvadajumu definicijai
atbilstosi speka esoSajiem normativajiem aktiem.

Veicot pasazieru parvadajumus, ir nepiecieSams ligums starp parvadataju un pasazieri.
Regularo parvadajumu gadijuma par ligumu tiek uzskatita bilete, kuru izsniedz pasazierim.
Savukart, lai parvadatu pasazierus péc pasitijuma (t.sk. TPP), ir nepiecieSams slégt rakstveida
ligumu (37.pants Autoparvadajumu likuma). Sada likuma prasiba apgriitina TPP pakalpojuma
sniegsSanu. leteicams TPP parvadajumiem piemérot tadu pasu liguma formu ka regularajiem
pasazieru parvadajumiem — bileti.

3.2. Licences un atlaujas

Jebkuram parvadatajam, lai veiktu pasazieru parvadajumus ar autobusu, ir jaiegust licence, ko
izsniedz ATD, bet viegla taksometra gadijuma — attieciga pasvaldiba, kuras teritorija ir
planots sniegt pakalpojumus. Katram autotransporta lidzeklim, ar kuru veic
komercparvadajumus, ir nepiecieSama licences kartite, kuru ATD izsniedz uz laiku lidz 12
méneSiem. Autoparvadajuma vaditagjam ir nepiecieSams profesiondlas kompetences
sertifikats, kas apliecina vaditaja zinaSanas autotransporta parvadajumu joma.

3.3. Atbildiba

Autoparvadajumu likuma ir skaidri noteikta parvadataja un pasaziera atbildiba. Parvadatajs ir
atbildigs par zaud@umiem, kas raduSies pasazierim braukSanas laika, iekapSanas un
izkapsanas laika parvadataja vainas dél. Zaud&umu kompensacijas maksimala summa ir
220 000 EUR par pasazieri un 1 200 EUR par bagazas vienibu. [4].

Pasazierim ir jaievéro parvadasanas noteikumi un jasedz zaud&umi, kas radusSies
parvadatajam vina vainas del.

3.4. Regularie un neregularie pasaZieru parvadajumi

Esosais juridiskais ietvars stingri nodala regularos un neregularos pasazieru parvadajumus.
Par pasaZieru regulariem parvadajumiem tiek uzskatiti tadi parvadajumi, kas atbilst $adiem
krit€rijiem:

piemérots transportlidzeklis;

noteikts regulars kustibas saraksts;

noteikts marsruts;

ieprieks noteikta parvadasanas maksa.
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Tabula 3.1. Juridiska reguléjuma salidzinajums pasaZieru parvadajumu veidiem lauku teritorijas

" - Valsts Piemérotas
Pasazieru - Transporta = Prasibas ~ - -
= Sy Licence - . Marsruts e dotets braukSanas maksas Piezimes
autoparvadajumi Iidzekla lielums autovaditajam .
’ transports atlaides
Vieglie taksometri Pagvaldiba Ne vairak ka 8 Nav noteikts B kategorijas Né Ne Darbojas attiecigaja
izsniedz pasaZieru sédvietas transportlidzekla administrativaja
licenci un vaditaja stazs vismaz 3 teritorija, pasvaldiba
licences gadi nosaka maks. tarifu
kartiti par pakalpojumu
Regionalie vietgjas ATD licence, | Autobuss (9 un Noteikts Profesionalas Ja Ja NepiecieSams
nozimes pasazieru licences vairak pasazieru kompetences sertifikats, tahografs
autobusi kartite, s€dvietas) atbilstosas kategorijas
pasititaja transportlidzekla
paliecinajums vaditaja aplieciba
Regionalie ATD licence, | Autobuss (9 un Noteikts Profesionalas Ja Ja Nepieciesams
starppilsétu mar§ruta | licences vairak pasazieru kompetences sertifikats, tahografs
autobusi kartite, s€dvietas) atbilstosas kategorijas
pasiititaja transportlidzekla
apliecinajums vaditaja aplieciba
Neregularie ATD licence, | Nav noteikts P&c vajadzibas Profesionalas Ne Ne
komercparvadajumi licences kompetences sertifikats,
kartite atbilstoSas kategorijas
transportlidzekla
vaditdja aplieciba
Skolénu parvadajumi | ATD Autobuss (9 un Planots marSruts | AtbilstoSas kategorijas Ne Dotg pasvaldiba Nedrikst veikt
sertifikats vairak pasazieru pasvaldibas transportlidzekla komercparvadajumus
s€dvietas) funkciju veikSanai | vaditaja aplieciba
Pasparvadajumi ATD Autobuss (9 un Planots marsruts Atbilstosas kategorijas Ne Ne Nedrikst veikt
sertifikats vairak pasazieru noteiktu funkciju | transportlidzekla komercparvadajumus
sedvietas) veikSanai vaditaja aplieciba
Avots: Ricibas Plana Autori
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Pasazieru neregularie parvadajumi ir tie, kuri neatbilst regularo pasazieru parvadajumu
definicijai, kas noteikta Autoparvadajumu likuma, tas ir, neatbilst iepriek§ min&tajiem
krit€rijiem. Vieniga pazime, ko likums pielauj, ir iesp&a neregularos parvadajumus veikt
noteiktos laika intervalos. Eiropas Parlamenta un Padomes 2011.gada 16.februara regula Nr.
181/2011 ir minéta galvena neregularo parvadajumu pazime — tajos ar autobusu parvada
pasazieru grupu, kura ir izveidota p&c pasititaja vai parvadataja iniciativas.

Tikai regularie parvadajumi tiek uzskatiti par sabiedriska transporta pakalpojumu.

3.5. Sabiedriska transporta definicija

Sabiedriska transporta pakalpojumi ir vispargji ekonomiskas nozimes pasazieru transporta
pakalpojumi, kurus bez diskriminacijas un nepartraukti sniedz sabiedribai, - $ada definicija ir
formuléta ieprieks$ minétaja Eiropas Parlamenta un Padomes regula [1].

Latvija sabiedriskos pasazieru parvadajumus regulé sabiedriska transporta pakalpojumu
likums. Likuma ir skaidri defingtas pazimes, kas pakalpojumu lauj klasificeét ka sabiedriska
transporta pakalpojumu:

e noteikts marsruts;
e regulars kustibas grafiks.

Sadam, p&c noteiktiem parametriem veidotam, sabiedriska transporta pakalpojumam ir jaspgj
nodrosinat iedzivotajiem pamatvajadzibas — noklut uz darbu, skolu, arstniecibas iestadi, valsts
un pa$valdibu iestadi. Turklat likums paredz, ka noklisanas iespgjas ir janodroSina So iestazu
visparpienemtaja darba laika.

Vienlaicigi likums paredz sabiedriska transporta pakalpojumus organizet, pamatojoties uz
iedzivotaju pieprasijjumu un ekonomiskajiem raditajiem. ledzivotaju pieprasijums un
pakalpojuma ekonomiskie raditaji ir mainigi lielumi.

Pasazieru skaits lauku regionos ir zems un pédéjos gados turpina sarukt, savukart transporta
pakalpojumu izmaksas turpina pieaugt. Sada situacija arvien gratak ir realizét valsts parvaldes
funkciju — nodroSinat iedzivotajiem pieejamus sabiedriska transporta pakalpojumus tam
atveéleta valsts finans€juma ietvaros. Ta rezultatd nakas samazinat reisu skaitu vai slégt
atseviSskus marSrutus, kas savukart nozimé, ka iedzivotajiem tiek stipri ierobezotas vai liegtas
iesp&jas izmantot sabiedrisko transportu.

Stingri noteikts, neelastigs sabiedriska transporta pakalpojuma modelis mazapdzivotas lauku
teritorijas vairs nesp€j pildit likuma noteiktas funkcijas un nav ilgtsp&jigs.

Tadel sabiedriska transporta definicija biitu ieteicams ieklaut pasazieru parvadajuma formu
»parvadajumi pec pieprasijuma” ka regulari pieejamu sabiedriska transporta pakalpojumu
elastigos marsrutos.

3.6. Brauksanas maksas atvieglojumi regionalajos vietéjas nozimes marsrutos.

Normativajos aktos ir paredzeti braukSanas maksas atvieglojumi noteiktam pasazZieru
kategorijam. Bez maksas jeb ar 100% atlaidi regionalajos vietgjas nozimes marsrutos viena
administrativa teritorija (pieméram, Aliiksnes novada) var braukt:

e pirmsskolas vecuma bérni;

e bareni un bez vecaku gadibas palikusiem bérniem, kuri atrodas audzugimengs,
aizbildniba, bérnu apriipes institiicijds vai macas vispargjas vai profesionalajas
izglitibas iestades;
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e [ un II grupas invalidi, bérni ar invaliditati, ka arT personas, kuras pavada I grupas
invalidu vai bérnu invalidu;

e 1.-9. klasu skoléni, kuri dzivo arpus pils€tas teritorijas, macibu gada laika no
dzivesvietas lidz izglitibas iestadei un atpakal (izdevumus sedz no pasvaldibas
budzeta).

10.-12. klaSu skoléniem, kuri dzivo arpus pilsétas teritorijas, ir tiesibas sanemt kompensaciju
50% apméra par braukSanas izdevumiem macibu gada laika no dzivesvietas Iidz izglitibas
iestadei un atpakal. Sos izdevumus kompensé no pasvaldibas budzeta.

No 2015.gada 1.janvara, kad regionalie parvadajumi vairs netiks daliti starppilsétu un vietgjas
nozimes parvadajumos, ari politiski represétam personam pienaksies maksas atvieglojumi
viet€jos marsrutos.

Pasvaldibam ir tiesibas noteikt V€l citus braukSanas maksas atvieglojumus sava
administrativaja teritorija. Parvadatajam raditie zaud@umi ir jakompens€ no pasvaldibas
budzeta.

Sabiedriska transporta pakalpojumu likums aizliedz izmantot personas deklaréto dzives vietu
ka vienigo kriteriju, nosakot braukSanas maksas atvieglojumus.

TPP pakalpojums ir paaugstinatas kvalitates (€rtibu) pakalpojums, tadel uz to var€tu nebiit
attiecinami braukSanas maksas atvieglojumi. Vienigd pasazieru kategorija, kurai biitu
ieteicams pieskirt braukSanas maksas atvieglojumus, ir pirmsskolas vecuma bérni.

3.7. PasaZieru parvadajumu pakalpojuma kvalitates un aprikojuma prasibas
3.7.1. Kvalitates prasibas

Visparigas prasibas pasazieru parvadajumiem ir noteiktas Autoparvadajumu likuma. Lai
veiktu pasazieru parvadajumus, ir nepiecieSama speciala atlauja — licence, ko izsniedz ATD.
Savukart, transportlidzeklim, ar kuru tiek veikti parvadajumi, ir nepiecieSama licences kartite.
Transportlidzekla autovaditajam ir nepiecieSamas profesionalas zinaSanas, ko apliecina
attiecigas kategorijas transportlidzekla vaditaja aplieciba vai vaditaja kvalifikacijas karte.

Specifiskas prasibas ir noteiktas regularajiem pasaZieru parvadajumiem ar autobusiem un
vieglajiem taksometriem.

Visparigas prasibas sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanai un izmantoSanai ir
aprakstitas 2012.gada 28.augusta MK noteikumos Nr. 599 , Sabiedriska transporta
pakalpojumu sniegSanas un izmantoSanas kartiba”.

Sabiedriska transporta pakalpojumu kvalitates prasibas konkrétam Iigumam precizé
pakalpojuma pasiititajs, sledzot ligumu ar parvadataju, ka tas noteikts Sabiedriska transporta
pakalpojumu likuma 17.panta. Kvalitates prasibas tiek noteiktas gan transportlidzeklim, gan
parvadatajam (uznéméjam). Transportlidzeklim ir jaatbilst visparpienemtajam celu satiksmes
noteikumu prasibam, un papildus var tikt noteiktas tehniskas prasibas tadiem raditajiem ka
transportlidzekla vecums, temperatira un tiriba salona, informacijas pieejamiba, salona
izvietojums u.tml. Parvadatajs ir atbildigs par sniegto pakalpojumu kvalitati, kuru raksturo
tadi pakalpojumu kvalitates raditaji ka pasazieru droSiba, apkalpoSana, laika grafika
ievéroSana un citi.

Atseviski kvalitates un aprikojuma prasibas ir noteiktas parvadajumiem ar vieglajiem
taksometriem, to starpa, B kategorijas transportlidzekla vaditaja staZzs vismaz 3 gadi, tiriba un

karttba salonda un bagazas nodaljjuma, paziSanas zime, taksometra vaditaja vizitkarte,
informacija par parvadataju un tarifiem.
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Uz pakalpojumu ,transports pe&c pieprasijuma” bltu attiecinamas visparigas prasibas
pasazieru parvadajumiem, t.i., licence, licences kartite un atbilstoSas kategorijas
transportlidzekla vaditaja aplieciba. Lai pakalpojums biutu droSs pasazieriem, papildus biitu
ieteicamas $adas prasibas:

atbilstosas kategorijas transportlidzekla vaditaja stazs vismaz 3 gadi;

tirtba un kartiba salona un bagazas nodalijuma;
e Dbérnu sédeklisi vajadzibas gadijuma;
e paziSanas zime.

Papildus sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz&jam ir pienakums nodroSinat iesp&ju
parvadat personas ar funkcionaliem trauc€jumiem ar attiecigi aprikotu transportlidzekli. Ta ka
So personu parvadasanai Latvija jau ir izveidota sist€éma, kas sekmigi funkciong, tad nav
nepiecieSams prasibas par personu ar funkcionaliem trauc€jumiem parvadaSanu attiecinat uz
TPP pakalpojumu.

3.7.2. Aprikojuma prasibas
Aprikojuma prasibas normativajos aktos ir definétas atseviskiem parvadajumu veidiem.

Pasazieru autoparvadajumos, kuri tiek veikti ar autobusiem (9 un vairak pasazieru sédvietas),
ir jabut tahografiem, lai veiktu transportlidzekla vaditaja darba laika uzskaiti [3].
Transportlidzekliem, kuri pirmo reizi registréti péc 2006. gada 1.maija, jabit aprikotiem ar
digitalo tahografu. Uz TPP &1 prasiba nav attiecinama, jo pakalpojumam ir planots izmantot
transportlidzeklus 11dz 8 pasazieru vietam.

2012.gada 28.augusta MK noteikumu Nr.599 ,,Sabiedriska transporta pakalpojumu sniegSanas
un izmantoSanas kartiba” 9.punkts paredz, ka sabiedriskajam transportlidzeklim ir jabut
noformétam ar marsruta zimi un parvadataja nosaukumu. So prasibu varétu dalgji attiecinat uz
TPP pakalpojumu, paredzot transportlidzekli noformét ar paziSanas zimi, pieméram, taja
ietverot parvadataja nosaukumu un pakalpojuma devizi (piemé&ram, ,,pasiiti un brauc”, ,,zvani
un brauc” u.tml.).

Gadijumos, kad pasazieris norékinas par braucienu pie transportlidzekla vaditaja, pasaZierim
tiek izsniegts kases ¢eks vai bilete. Norékinu informacijas saglabaSana kases aparata palidz
veikt uzskaiti par veiktajiem parvadajumiem.

Transportlidzekli, kur§ sniedz TPP pakalpojumu, biitu nepiecieSamas $adas iekartas:
e Kases aparats — biletes izdrukasanai un uzskaites veikSanai,

e navigacijas iekarta — lai palidzetu vaditajam orienté€ties apvidi un noklit lidz pasaziera
uznemsanas vietai un galamérkim;

e sakaru lidzeklis — sazinai ar pakalpojuma pasititaju — pasazieri un dispeceru dienestu.
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4. Pakalpojuma ,,transports péc pieprasijuma” modelis

4.1. Pakalpojuma ,,transports péc pieprasijuma” loma

Transports péc pieprasijuma ir uz pasazieri orienteta sabiedriska transporta forma, kurai
raksturigi elastigi marSruti un regulara pieejamiba noteiktos laika intervalos, un kura tiek
izmantoti mazi vai vid&ja lieluma koplietosanas transportlidzekli, kuri uznem un nogada
pasazierus atbilstosi vinu vajadzibam un ieprieks$ veiktam pastitijumam.

TPP modelis ka sabiedriskais transports ir piemerots mazapdzivotam lauku teritorijam un no
paSvaldibu centriem attalinatam teritorijam, kur regularie pasazieru parvadajumi nav
dzivotspgjigi, vai teritorijam, kuras netiek piedavati regularie pasazieru parvadajumi.

TPP pakalpojums nodro$ina augstaku servisa kvalitati neka sabiedriskais autobuss, tacu gluzi
nesasniedz taksometra pakalpojumu ItTmeni un cenu. TPP modelis lauj sekmigak saskanot visu
iesaistito pusu vajadzibas — gan pasaZziera, gan parvadataja, gan parvadajumu planotdja un
organiz&taja vajadzibas. Sada pakalpojuma ieviesana lauj:

e samazinat ekspluatacijas izmaksas (transportlidzeklis tick izmantots tikai tad, kad ir
pasutijums);

e paaugstinat pakalpojuma kvalitati (pakalpojums ir pielagots konkréta pasaziera
vajadzibam par pieejamu cenu);

o efektivak organiz&t transporta pakalpojumus, izmantojot elastigus risinajumus.

Veidojot TPP pakalpojuma modeli, ir svarigi saprast, kada loma tam tiks atvéléta kopgja
sabiedriska transporta pakalpojumu tikla:

e nodroSinat sabiedriska transporta pakalpojumus teritorijas, kur lidz Sim sabiedriska
transporta pakalpojumi nav bijusi pieejami;

e aizstat esoSo sabiedriska transporta formu;
e uzlabot un papildinat sabiedriska transporta pakalpojumus.

Veidojot konkrétu TPP modeli atbilstoSi izvéletajai lomai, ir svarigi nemt véra daudzus
aspektus, kas aprakstiti turpmakajas nodalas, bet starp svarigakajiem var minét sekojoSus:

e laika periods, kad pakalpojums biis regulari pieejams, lai tas integrétos kopgja
sabiedriska transporta tikla;

e pakalpojuma izmaksas;

e pakalpojuma cena.

4.2. Pakalpojuma izpildes kartiba
4.2.1. Apkalpota teritorija

VPR ir 217 regionalie vietéjas nozimes marsruti (dati uz 2014.gada 30.juniju). Sabiedriska
autobusa marsruti noklaj gandriz visu planosanas regiona teritoriju, tacu ievérojami atskiras
kustibas intensitate (skat. attélu 4.1.). Autobusu kustibas grafiks katram marSrutam tiek
pielagots pasazieru vajadzibam un pasiititaja finansialajam iesp&jam.
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Attéls 4.1. Vidzemes sabiedriska transporta regionalie vietéjas noslodzes marSruti

Avots: ,,Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas iespéjas Vidzemé, nemot véra iedzivotaju vajadzibas
un sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iespejas”, RTU, SIA ,, Imink”, Riga, 2012.

No lielakajam regiona pilsétam (Valmiera, C&sis, Smiltene, Madona, Gulbene, Aliiksne,
Valka) attalinatas teritorijas, kur pasazieru skaits ir neliels (vidgi 1-3 pasazieri/km),
sabiedriskais autobuss kursé vienu vai daZas dienas nedéla. Maza pasazieru skaita un lielo
izmaksu del atseviSki marSruti tiek saisinati vai slégti pavisam. Statistikas dati liecina, ka
2014.gada 1.pusgada ir bijusi 32 nerentabli marSruti, kuros ar sabiedrisko autobusu ir
parvietojusies vide€ji 1,7 pasaZzieri viena brauciena kilometra, bet valsts dotacijas parvadataja
izdevumu segSanai ir parsniegusas 80% no parvadatdja izmaksam. Vid€jais pasazieru
brauciena attalums $ajos marsrutos ir bijis 15,16 km. [16]

teritorijas, kuras varétu tikt apkalpotas ar ,,transportu p&c pieprasijuma” (skat. att€lu 4.2.).
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Attels 4.2. Ieteicamas TPP istenosanas teritorijas
Avots: VPR, Ricibas Plana Autori

TPP darbibas teritoriju biitu ieteicams noteikt attiecigas administrativas teritorijas robezas, un
pakalpojums biitu pieejams §is teritorijas iedzivotajiem.

Atseviskas vietas TPP apkalpota teritorija parklatos ar regulara marSruta apkalpoto teritoriju.
Lai neraditu savstarp&jo divu sabiedriska transporta pakalpojumu konkurenci, viena no
dispecera funkcijam bitu izvertet iesp&ju pasazierim braukt ar regularo marSruta autobusu
pirms TPP pieprasijuma apstiprinasanas.

4.2.2. Pakalpojuma nodroSinasanas laiks

Piedavajot TPP pakalpojumu ka sabiedriskd transporta elementu, péc speka esosas
likumdoSanas tam biitu janodroSina iedzivotaju nokliSana pamatpakalpojumu sanemsSanas
vietas visparpienemtaja darba laika. Analiz€jot 2014.gada 1.pusgada statistikas datus,
redzams, ka ir marsruti, kuros sabiedriskais autobuss kursé tikai vienu vai dazas dienas
nedéla. Tas nozimé, ka iedzivotajiem nav iesp€jas veikt regularos braucienus, pieméram, uz
darbu vai skolu ar sabiedrisko autobusu. Ka liecina VPR veiktas iedzivotaju aptaujas dati,
puse aptaujato iedzivotaju laukos ik dienu izmanto privato automasinu, savukart tikai 16% ik
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dienu izmanto sabiedrisko autobusu. No lielajam pilsétam attalinatos pagastos iedzivotaji ir
atradu$i citus transporta veidus regularajiem ikdienas braucieniem, tacu sabiedriskais
autobuss ir iecienitakais transportlidzeklis neregulariem braucieniem, kuri tiek reizém veikti.

Par neregulariem braucieniem var uzskatit tos, kuri tick veikti uz arstniecibas iestadi, valsts
vai paSvaldibas iestadi visparpienemtaja darba laika (saskana ar Sabiedriska transporta
pakalpojuma likumu). TPP modelis ir piem&rots neregularu iedzivotaju transporta vajadzibu
apmierinasanai.

Ta ka TPP pakalpojums ir iedzivotajiem regulari pieejams pakalpojums, ir nepieciesams
noteikt konkrétu diennakts laiku, kad pakalpojums tiks sniegts. Sakotn&ji TPP izm&ginajuma
perioda ir ieteicams izvéleties tadu pakalpojuma pieejamibas laiku, kas biitu piemérots
neregularajiem braucgjiem, pieméram, darbdienas no 09.00 lidz 16.00.

4.2.3. Pasazieru uznemsanas un izlaisanas vietas

Lai noteiktu TPP pasazieru uznemsSanas un izlaiSanas vietas, ir jaizverteé tadi aspekti ka
teritorijas apdzivotiba, esoSais celu tikls, iedzivotaju struktiira, pieturvietu atrasanas vietas
u.tml.

TPP modeli ir iesp&jams izveleties kadu no Stm shémam:

e noteikts marSruts - pakalpojums tiek sniegts pa noteiktu marSrutu un noteiktas
pieturvietas. Brauciens tiek veikts, ja ir vismaz viens pieprasijums;

e noteikts marSruts ar atkapém — pakalpojums tiek sniegts pa noteiktu marSrutu,
pielaujot papildus veikt atkapes no marSruta péc pasaziera pieprasijuma un ieklaut
marsruta papildus pieturvietu;

e elastigs marSruts starp iepriek$ noteiktam pieturvietam — pakalpojums tiek sniegts
noteikta teritorija starp iepriek$ noteiktam pieturvietam (pieméram, autobusa pietura,
dzelzcela stacija, doktorats, skola, pagasta parvalde u.tml.);

e elastigs marSruts ,,no durvim lidz durvim” — pakalpojums tiek sniegts noteikta
teritorija no iedzivotaju noradita sakumpunkta Iidz vajadzigajam galamérkim
(pieméram, dzives vieta, doktorats, pagasta parvalde, veikals u.tml.).

Izveloties pasazieru uzpemsSanas un izlaiSanas punktus, ir janpem veéra zemais iedzivotaju
blivums VPR lauku teritorijas (vid€ji 15 cilvéki/kmz). Dazos novados apdzivotiba ir vél uz
pusi mazaka — Apes novada 7,6 iedzivotaji/ km?, Nauksénu novada — 7,9 iedzivotaji/ km?. Tik
reti apdzivotas teritorijas nebiitu lietderigi izvéleties vienu no divam shémam ar noteiktu
marsrutu, jo pastav maza iesp&jamiba, ka marSruta butu vairak neka 1 pasazieris. Lidziga
situacija ir veérojama Sobrid esoSajos marSrutos, kuri atrodas no pilsétam attalinatas reti
apdzivotas lauku teritorijas un autobusa noslogojums ir ~1 pasazieris/km.

Petijuma par sabiedriska transporta tikla optimizacijas iesp&jam Vidzemé tika secinats, ka
pieturvietu pieejamiba attaluma lidz 2 km ir nodroSinata tikai 59% no lauku iedzivotajiem
(skat. attelu 4.3.).
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Attels 4.3. Iedzivotaju skaits sabiedriska transporta pieturu 2 km pieejamibas zona, % no iedzivotaju
skaita novados (bez pilsétam)

Avots: Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas iespéjas Vidzemeé, nemot vera iedzivotaju vajadzibas
un sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéju iespejas. Riga, 2012

ledzivotaju aptauja attdlums Iidz pieturvietai tiek minéts ka viens no iemesliem, kadgl
iedzivotaji neizmanto sabiedrisko transportu.

Mazapdzivotas lauku teritorijas ir griiti noteikt pieturvietas ta, lai tas atrastos péc iesp€jas
tuvak iedzivotaju dzives vietai. Lai uzlabotu sabiedriska transporta pakalpojumu kvalitati un
veicinatu ta izmantoSanu, ieteicams izvéleties shému ar elastigu marSrutu ,,no durvim lidz
durvim”.

TPP modeli iedzivotajam ir iesp&ja pieteikt transporta pakalpojumu noteiktas teritorijas
robezas, t.i. brauciena sakuma punktam un galamérkim ir jaatrodas viena TPP apkalpotaja
teritorija. Ja noteiktaja teritorija nav pieejams kads no pamatpakalpojumiem, iedzivotajs var
tikt nogadats Iidz regulara sabiedriska transporta pieturvietai, no kurienes talak ir iesp&jams
nokliit vajadzigaja galamerki.

4.3. Pakalpojuma nodroSinasanas shéma
TPP pakalpojuma shéma ir javeido ta, lai ta nodroSinatu sekojoSo:
e brauciena lietderibu un optimalo risinajumu; brauciena planosana un organizéSana
jaiesaista un japateré pec iesp&jas mazak resursi;

e kvantitativu un kvalitativu sniegto pakalpojumu analizi, lai sniegtu nepiecieSamo
informaciju sabiedriska transporta planotajiem, finans€tajiem un parvadatajiem;

e Spgju reaget uz arpus kartas veiktiem pasttijumiem jau saplanotajiem braucieniem, lai
nodroS$inatu lielaku pasazieru skaitu transportlidzekli.

TPP nodroSinasanas shéma vissvarigaka loma ir dispeceram, kuram sarunas gaita ir japanak
vieno$anas ar iedzivotaju un jaorganizé efektiva pasiitijuma izpilde (skat. attélu 4.4.).
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Attéls 4.4. TPP pakalpojuma nodrosinajuma shéma

Avots: Ricibas Plana Autori

4.3.1. Pasiitijumu koordinéSana

Pasttijumu koordin&Sanai ir nepiecieSams dispeceru centrs, kas nodarbojas ar pasttijumu
pienemsSanu, marSrutu planoSanu un uzdevumu nodosanu parvadatajam.

Kad iedzivotajiem ir nepiecieSams transporta pakalpojums, vin$ sazinas ar dispeceru centru
un izstasta vélama brauciena nosacijumus:

e brauciena sakuma punktu un galamérki;
e dienu un laiku;
e pasazieru skaitu.

Papildus ieteicams noskaidrot brauciena mérki (uz pasvaldibu, uz veikalu, pie arsta, uz darbu,
uz izglitibas iestadi un citur).

Pieprasijuma veic€jam ir janosauc savs vards un telefona numurs, pa kuru vajadzibas
gadijuma ar vinu var sazinaties dispecers vai Soferis.

Balstoties uz iedzivotaja pieprasijumu, dispeers piemeklé labako iesp&jamo transporta
risinajumu, kas atbilst iedzivotaja véelmem. Tas var biit jau no citiem pieprasijumiem izveidots
marsruts, parveidots marSruts vai pilnigi jauns marSruts. Gadijuma, ja veikto pieprasjjumu ir
iesp&€jams apmierinat ar regularo marsruta autobusu, tad iedzivotajam ir jadizmanto ST iesp€ja
ka primara.

Ievadot brauciena sakuma un beigu punktus, programmatiira aprékina brauciena attalumu un
brauciena maksu. Dispecers informé par to pasazieri un vina piekriSanas gadijuma, apstiprina
sistéma $o maksu. ST informacija ir pieejama ari transporta lidzekla vaditajam, kurs, uzsakot
braucienu, sanem no pasaziera maksajumu un izsniedz kases ¢eku.
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Dispeceram ir jabut pieejamai informacijai par iesp&jamiem brauciena variantiem, un labakais
no tiem ir japiedava pieprasijuma veic€jam. Ar speciali izstradatas programmatiiras palidzibu
dispecers So uzdevumu var veikt &rti un atri.

Katra brauciena planoSana ir svarigi noteikt sekojosus elementus:

e Dbrauciena sakuma punkts un beigu punkts;

e pasazieru uznemsanas seciba un izlaiSanas seciba brauciena laika;

e T1sakais iesp&jamais marsruts starp divam secigi planotam pieturvietam brauciena laika;
o kustibas saraksts (laika grafiks) pasazieru uznemsanas un izlaiSanas vietas.

P&c tam, kad ir sanemti pieprasjjumi un saplanoti marSruti, dispecers nodod parvadatajam
sekojosSu informaciju:
e planotais marSruts ar noraditdam pasazieru uznemsSanas vietam (adrese, telefona
numurs) un pasazieru skaitu;

e planotais kustibas saraksts (laika grafiks) pasazieru uznemsanas un izlaiSanas vietas.
Lai savlaicigi var@tu saplanot braucienu un norikot transportlidzekli TPP pakalpojuma
izpildei, biitu nepiecieSams pieprasijumu veikt vismaz 1 darba dienu ieprieks.

Dispeceru centra darbibas laikam bitu jasakrit ar TPP pakalpojuma sniegSanas laiku, lai
vajadzibas gadijuma ar dispeceru var€tu sazinaties Soferis vai pasazieris. Dispecera darba
laika planojums varétu biit sekojoss:

e (09.00-14.00 pasitjumu pienemSana un informacijas apkopoSana par ieprieksgjas
dienas braucieniem;

e 14.00-16.00 braucienu planoSana un informacijas nodoS$ana parvadatajiem.

4.3.2. Parvadatajs
Sabiedriska transporta pakalpojuma sniedz€js jeb parvadatajs ir TPP pakalpojuma
organize€taja (sabiedriska transporta pakalpojumu planotaja) noligts uznéméjs. Parvadatajam ir
janodroSina kvalitates prasibam atbilstoSs transportlidzeklis un transportlidzekla vaditajs.
Parvadatajs ir atbildigs par pasaZieru droSibu.
Ieklaujot TPP kopgja sabiedriska pasazieru parvadajumu sistéma, TPP pakalpojumu varétu
sniegt tie pasi parvadataji, kuri ir ieguvusi tiesibas apkalpot regularos marSrutus attiecigaja
teritorija.

4.3.3. Tehniskais aprikojums
Lai TPP pakalpojums biitu darboties sp€jigs, ir nepiecieSams izmantot informacijas un
komunikaciju tehnologijas. Ir iesp&jams pielietot dazadas tehnologiju sistémas, sakot no

vienkar§akam — stacionaras un mobilas telekomunikaciju sisteémas, lidz par terminalam
transportlidzekli.

TPP pakalpojuma nodro§inasanai ir svarigas Sadas komponentes:

e programmatiira dispeceru centra funkciju veikSanai (pieprasijjumu sanemsSana,
brauciena marSruta un laika planoSana, parvadataja izvéle, komunikacija ar Soferi un
transportlidzekli, sistemas datu apstrade);

e komunikaciju sistéma, balstita uz bezvadu komunikaciju sakariem, lai sazinatos un
apmainitu informaciju starp transportlidzekli, Soferi un dispeceru;
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navigacijas iekarta transportlidzekli, lai palidz&tu nokliit vajadzigajos pasazieru
uznemsanas un izlaiSanas punktos.

Uzsakot TPP pakalpojumu sniegSanu VPR, bazes modeli butu ieteicams §ads aprikojums:

Dispeceru centra:

Stacionarais telefons (pasiitijumu pienemsanai),

mobilais telefons (pastitijumu pienemsanai un sazinai ar Soferi),
Stacionarais dators,

interneta pieslégums,

programmatira dispecera funkciju veikSanai.

TransportlidzekIn:

kases aparats — biletes izdrukasanai un uzskaites veikSanai,

navigacijas sistéma — lai palidz&tu Soferim orientéties apvidi un noklut 1idz pasaziera
uznemsanas vietai un galamérkim,

interneta pieslégums.

Transportlidzekla vaditajam - mobilais telefons sazinai ar dispeceru centru un

pasiitijuma veicgju.

4.3.4. ledzivotaju informeéSana

Pirms TPP pakalpojumu sniegSanas uzsakSanas ir svarigi savlaicigi sakt informé&Sanas
kampanu un iegit paSvaldibu un iedzivotaju atbalstu. Ar dazadu inform&Sanas panemienu
palidzibu ir svarigi nodot informaciju par jauno transporta pakalpojumu vienkar$a un
saprotama veida.

Lietotajam biitu jazina:

Kuras teritorijas pakalpojums biis pieejams?

Kur biis pieturvietas?

Ka pakalpojums tiks sasaistits ar regularo autobusu satiksmi?
Kados laikos pakalpojums biis pieejams?

Kada veida braucieniem to drikst€s izmantot (viena virziena, turp un atpakal, kadiem
braucieniem u.tml.)?

Pa kadu telefona numuru pakalpojums japiesaka? Kados laikos to varés izdarit?
Kada biis maksa par pakalpojumu?

Vai pasazieri varés sanemt brauksSanas maksas atlaides tapat ka regularaja autobusa?
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4.4. Pakalpojuma sniegSanas scenariju analize

IevieSot TPP pakalpojumu, iesp&jami vairaki risinajumi pakalpojuma sniegSanas teritorijas
izvele, ka arT ar saistiba ar esos$ajiem pasazieru parvadajumu veidiem:

leviest TPP teritorijas, kur Sobrid sabiedriska transporta pakalpojumi netiek
nodroSinati Un vietas, kur nerentablie marsruti tiks sl€gti vai saisinati;

So principu biitu svarigi ievérot, lai apkalpotu pirmkart tos iedzivotajus, kuriem nav
pieejami nekadi sabiedriska transporta pakalpojumi;

leviest TPP teritorijas, kur Sobrid kursé sabiedriskais transports, bet tas nespgj
apmierinat visu iedzivotaju vajadzibas (parsvara nepietickama reisu skaita del);

Sadu risinajumu biitu vélams iesp&ju robezas realizét, ja to atlauj pieejamie resursi
(valsts un pasvaldibu dotacijas), bet prioritate noteikti biitu ieprieks minétas teritorijas;

Kombinét TPP parvadajumus ar skolénu parvadajumiem,;

Ta ka skolénu parvadajumi galvenokart tiek veikti no rita (lidz 9:00) un pecpusdienas
(pec 16:00), pastav iespgja laitka no 9:00-16:00 skolénu parvadajumu
transportlidzeklus un/vai vaditajus izmantot TPP pakalpojuma sniegSanai. Lai
realiz€tu So risinajumu, nepiecieSams sakartot skolénu parvadajumu likumdosanas
bazi, ieklaujot tos kop€ja sabiedriska transporta sisttma, ka ari vienoties ar
attiecigajam pasSvaldibam par nosacijumiem, ka Sie parvadajumi tiek organiz&ti un
finanséti.

Dazadi risinajumi iesp&jami ar1 dispeceru dienesta izveid€ un uzturé$ana. Katram no tiem ir
savas prieksrocibas un trikumi, kurus izvert€jot, var tikt pienemts optimalais risinajums:

Dispeceru dienesta izveide VPR struktiiras ietvaros;

Saja gadijuma nakotné uz ta bazes varétu tikt izveidots regiona mobilitates centrs, kura
iedzivotaji varétu ieght informaciju par visu regiona pieejamo sabiedrisko transportu
(8adas struktiiras jau Sobrid darbojas Austrija un citviet Eiropa);

Dispeceru dienesta funkciju nodosana kadam no parvadatajiem;

Sis risinajums lautu taupit resursus, pakalpojuma vadibas funkciju nododot
uzpémumam, kas specializ€jies parvadajumu veikSana. Ka trikumus S$adam
risingjumam var minét iesp&amu intereSu konfliktu pasttijumu sadale un
nepietickamu pakalpojuma nodro$inasanas kontroli;

Dispeceru dienesta nodoSana arpakalpojumu sniedz&jam;

Dispecera funkciju nodroSinaSanu ir iesp&jams ka arpakalpojumu nodot transporta
pakalpojumu sniedz&jam ar jau izveidotu dispeCeru dienestu (piem&ram, taksometru
uznémumam). Saja gadfjuma tiktu ekonométi gan resursi dienesta izveidei, gan
uzturéSanai. Apmaksa pa pakalpojumu tiktu noteikta ka maksa par katru pienemto un
izpildito pasaZiera pasiitijumu. Ari §1 varianta trikums ir nepietiekama pakalpojuma
nodros§inasanas kontrole, ka ari, iesp&jams, lielakas izmaksas, pieaugot klientu
skaitam.

Analizgjot 1 TPP brauciena izmaksas, kritiskie parametri ir pasazieru skaits, nobrauktais
attalums un izvé€letais brauciena apmaksas tarifs. Scenariju analize, vari€jot Sos parametrus, ir
dota tabula 4.1.
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Tabula 4.1. Viena brauciena ienémumu un izmaksu aprékins pie dazadiem brauciena attalumiem,
pasaZieru skaita un brauksanas tarifiem

Izmak- Iekapsa-

sas Pasa- Tarifs nas Maksa 1 Iené- Izde- Dota- Dota-

Attalums | (EUR/ Zieru (EUR/ maksa pasa- mumi vumi cijas cijas

(km) km) skaits km) (EUR) Zierim (EUR) | (EUR) | (EUR) (%)

(1) 2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) © | o

(5)+ ()*2*

@)*@) | Q)*(6) 2 (8)-(1) | (9)/(8)
15 0,5 3 0,06 0,70 1,60 4,80 15,00 10,20 68,0
15 0,5 3 0 2,00 2,00 6,00 15,00 9,00 60,0
15 0,5 3 0,06 1,00 1,90 5,70 15,00 9,30 62,0
15 0,5 3 0 1,60 1,60 4,80 15,00 10,20 68,0
20 0,5 3 0,06 0,70 1,90 5,70 20,00 14,30 715
20 0,5 3 0 2,00 2,00 6,00 20,00 14,00 70,0
20 0,5 3 0,06 1,00 2,20 6,60 20,00 13,40 67,0
20 0,5 3 0 1,60 1,60 4,80 20,00 15,20 76,0
20 0,5 4 0,06 0,70 1,90 7,60 20,00 12,40 62,0
20 0,5 4 0 2,00 2,00 8,00 20,00 12,00 60,0
20 0,5 4 0,06 1,00 2,20 8,80 20,00 11,20 56,0
20 0,5 4 0 1,60 1,60 6,40 20,00 13,60 68,0
20 0,5 5 0,06 0,70 1,90 9,50 20,00 10,50 52,5
20 0,5 5 0 2,00 2,00 10,00 20,00 10,00 50,0
20 0,5 5 0,06 1,00 2,20 11,00 20,00 9,00 45,0
20 0,5 5 0 1,60 1,60 8,00 20,00 12,00 60,0

Avots.: Ricibas Plana Autori

Scenariju analize ir aplikoti divi brauciena apmaksas veidoSanas modeli: 1) konstanta maksa

par braucienu, 2) iekapSanas maksa + maksa par km.

Konstanta maksa par braucienu (2 EUR) ir izdevigaka pie mazaka nobraukta attaluma —
nepiecieSamas vismazakas dotacijas. Pie attaluma 20 km izdevigaks ir tarifs IEUR + 0,06
EUR/km. Nosakot zemaku iekap$anas maksu (0,70 EUR) vai konstanto maksu (1,60 EUR),
nepiecieSamas dotacijas pieaug, tapec, nemot veéra, ka vid&jais brauciena attalums visdrizak
biis ap 20 km, turpmakajiem aprékiniem tiek izmantots tarifs 1[EUR + 0,06 EUR/km.

Jo lielaks pasazieru skaits brauciena, jo mazakas dotacijas nepiecieSamas — ja tiek parvadati 5
pasaZzieri, tas var tikt samazinatas Iidz 45%. Turpmakajiem aprékiniem tiek pienemts, ka
vidgjais pasazieru skaits brauciena ir 3. Ja tas biis lielaks, pakalpojuma finansu raditaji

uzlabosies.
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4.5. Pakalpojuma cenu politika

IevieSot TPP ka sabiedriska transporta elementu, pasazieru maksa par TPP pakalpojumu biitu
javeido, ieverojot tos paSus principus ka regulara sabiedriska transporta pakalpojumiem, t.i.,
iekapsanas (servisa) maksa un maksa par nobraukto km.

Nemot véra pakalpojuma paaugstinato servisa Itmeni, iekapSanas (servisa) maksu vajadz&tu

noteikt augstaku neka Sobrid speka esoSajos autobusu parvadajumos, pieméram, 1 EUR
apmera.

Maksu par nobraukto km varétu noteikt aptuveni vienadu ar regularo autobusu parvadajumu
vienota tarifa maksu par km, kuru planots ieviest no 2015.gada, t.i. 0,06 EUR/km.

Lidz ar to kopg&ja pasaziera maksa par braucienu, pieméram, 15 km attaluma sastaditu
1+15x0,06 =1,90 EUR.

Brauciena attalums jaaprékina, nemot véra taisnako celu no pasaziera iekapSanas vietas lidz
galamérkim, nenemot véra papildus nobraukumu, transporta Iidzeklim noklustot lidz
pasaziera iekapSanas vietai, ka arT attalumu, kas veicams, lai transporta lidzekli uznemtu citus
pasazierus.

Brauciena attaluma aprékinu, ka arT maksu par braucienu aprékina dispecera programmatira,
kad pasitijuma pienemsanas bridi dispecers sistéma ievada brauciena sakuma un gala
punktus. ST informacija ir pieejama transporta lidzekla vaditajam, lai no pasaZiera sanemtu
samaksu par braucienu.

Otra iespgja ir noteikt konstantu maksu par transporta pakalpojumu neatkarigi no nobraukta
attaluma. Sada cenu politika var€tu tikt izmantota dazadu iemeslu péc, pieméram:

e pakalpojuma ievieSanas pirmajos ménesos, lai veicinatu pakalpojuma izmantoSanu,
e neliela pakalpojuma sniegSanas teritorija,

¢ noteiktos pakalpojuma pieejamibas intervalos (piem&ram, velas vakara stundas).
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5. Pakalpojuma ,,transports péc pieprasijuma” finanSu analize

5.1. IevieSanas (investiciju) izmaksas
Pakalpojuma ievieSana var tikt iedalita divos posmos:

e Realizgjot pilotprojektu dazas atseviskas VPR dalas, VPR administracija nodroSina
pakalpojuma sniegSanai nepiecieSamo aprikojumu, tai skaita transporta lidzeklus;

e Uzsakot pakalpojuma nodroSinasanu visa VPR teritorija, pakalpojuma nodroSinasana
tiek nodota regiona transporta uznémumiem eso$o parvadajumu ligumu ietvaros.

Pilotprojekta realizacijai nepiecieSams iegadaties sekojoSu aprikojumu (izmaksu lielums
orientgjoss):

e Transporta Iidzekli - 2 miniveni (8 pasazieru vietas) — mazlietotu automasinu iegades
izmaksas 2 x 30 000 EUR = 60 000 EUR,;

e Transporta lidzeklu aprikojums (portativais kases aparats, karSu terminalis,
plansetdators, mobilais telefons) — iegades izmaksas 2 x 750 = 1 500 EUR;

e Dispecerdienesta programmatiira - izstrades izmaksas 20 000 EUR;

e Datortehnika dispeCerdienestam (serveris, dispeCera darba stacija) — iegades izmaksas
4 000 EUR.

Kopgjas orientgjosas investiciju izmaksas pilotprojekta realizacijai sastada 85 500 EUR.

Pakalpojuma nodro$inasanai visa VPR teritorija transporta lidzeklu iegadi un aprikoSanu veic
transporta uznémumi (parvadataji), lidz ar to izmaksas nepiecieSamas tikai dispecerdienesta
aprikojuma un programmatiiras iegadei — orientgjosi 24 000 EUR.

5.2. Ekspluatacijas un uzturéSanas izmaksas

Pakalpojuma nodro$inasana saistita ar sekojoSam galvenajam ekspluatacijas un uzturéSanas
izmaksam:

e transporta Iidzeklu vaditaju darba samaksa,
e transporta Iidzeklu uzturéSana un remonts,
e degvielas izmaksas,

e dispecerdienesta uzturésanas izmaksas.

Transporta lidzeklu vaditaju darba samaksu, transporta lidzeklu remontu un degvielas iegadi
nodroSina transporta uzpémumi (parvadataji), ieklaujot Sos izdevumus maksa par
parvadajumiem.

Maksa par parvadajumiem var tikt precizi noskaidrota, tikai veicot transporta pakalpojumu
iepirkumu, tomer, aptaujajot iesaistitdas puses un, nemot vera pieejamo informaciju, tiek
pienemts, ka ta sastadis apme&ram 0,50 EUR/km.

Pilotprojekta realizacijas gaita tiks izmantoti 2 transporta lidzekli, katram no tiem
prognozgtais nobraukums gada laika ir 20 000 km (2 reisi x 40km x 250 dienas).

Dispecerdienesta uzturéSanas izmaksas veido dispecera darba samaksa, telpu noma,
komunalie maksajumi, sakaru izdevumi un datortehnikas apkalpoSanas izdevumi.

Nemot vera prognozeéto pakalpojumu apjomu, tiek pienemts, ka pakalpojuma nodroSinasanai
biis pietickami ar vienu pilnu dispecera slodzi (bruto darba samaksa 500 EUR menesi), bet
pargjie izdevumi sastadis 1 800 EUR gada.
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Kopgjas dispecerdienesta uzturéSanas izmaksas ir 7 800 EUR/gada (12 x 500 + 1 800 EUR).

Izmaksu apkopojumu pilotprojektam skatit tabula 5.1.

Tabula 5.1. Pakalpojuma ,,transports péc pasiitijuma” pilotprojekta izmaksu apkopojums

Nr. - Mera Vientbas Summa
D.K Izmaksu pozicija vieniba Daudzums IZ{E?}S?S (EUR)
l. IevieSanas (investiciju) izmaksas
1. | Transporta lidzekli gab. 2 30000 60 000
2. | Transporta lidzeklu aprikojums kompl. 2 750 1 500
3. | Dispecerdienesta programmatiira gab. 1 20 000 20 000
4. | Dispecerdienesta datortehnika kompl. 1 4 000 4 000
Kopa 85 500
1. Ekspluatacijas un uzturé$anas izmaksas
1. | Parvadajumu izmaksas km 40 000 0,50 20 000
2. | Darba samaksa dispe¢eram menesis 12 500 6 000
3. Egﬁgg;{;ﬁ;ﬁ;ﬁﬁ“ noma un ménesis 12 100 | 1200
4. | Sakaru izdevumi menesis 12 50 600
Kopa 27 800

Avots.: Ricibas Plana Autori

5.3. PasaZieru maksa par pakalpojumu

Pasazieru maksa tiks aprékinata un iekas€ta no parvadatajiem pasazieriem saskana ar
4.5.nodala aprakstito metodiku, kas paredz iekapSanas (servisa) maksu un maksu par
nobraukto attalumu.

Lidz ar to kopgjie ienémumi no pasazieru maksas bis atkarigi no parvadato pasaZieru
(braucienu) skaita un veikto pasazierkilometru skaita. So parametru aprékins dots 5.4.nodala
»Pakalpojuma sniegSanas finanSu aprékins”.

5.4. Pakalpojuma sniegSanas finanSu apréekins

Lai aprékinatu iesp&jamo pakalpojuma finanSu plismu, ir javeic virkne pien€mumu, balstoties
uz pieejamo informaciju par apkalpojamo teritoriju, esoSo sabiedriska transporta pasazieru
apjomu, vidgjo parvadajuma attalumu un citiem datiem.

So pienémumu atbilstibu realajiem apstakliem biis iesp&jams parbaudit pilotprojekta gaita un
atkariba no rezultatiem korigét dazadus pakalpojuma nodroSinaSanas parametrus pirms
pakalpojuma ievieSanas visa VPR teritorija.

Tiek pienemts, ka VPR teritorija pakalpojums tiks nodro$inats ar 10 transporta lidzekliem (pa
vienam katra no attalakajam regiona dalam), kuri katrs vid&ji diena veiks 4 reisus (2 nogadajot
pasazierus no majam uz galapunktu un 2 — uz majam).

Tiek pienemts, ka vid€jais pasaZieru skaits reisa biis 3 un pakalpojums tiks sniegts tikai
darbdienas (250 dienas gada).
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Pakalpojuma vidgjais parvadajuma attalums tiek pienemts 20 km, kas ir lielaks neka
analiz€tajos nerentablajos autobusu marsSrutos (15,1 km), jo apkalpojamas teritorijas parsvara
atrodas VPR attalakajos rajonos. Par nerentablajiem marSrutiem §1 darba ietvaros ir uzskatiti
tie marSruti, kuros valsts dotacijas parsniedz 80% no kop€jam parvadajumu izmaksam.

Pakalpojuma finanSu aprékins, kas veikts saskana ar minétajiem pien€émumiem, redzams
tabula 5.2.

Tabula 5.2. Pakalpojuma ,,transports péc pasiitijuma” finanSu aprékins

pNI'; Pakalpojuma raksturlielumi un to aprekina metodika Agllgggjti

1 K_opéjés parvadataju izmaksas gada: 4 reisi x 10 transporta lidzekli x 250 200 000 EUR
dienas x 40 km * x 0,50 EUR
Kopgjas dispecerdienesta uzturé$anas izmaksas gada 7800 EUR
Kopgjas pakalpojuma izmaksas gada: (1) + (2) 207 800 EUR

4 Kopégjais apkalpqto pasaZieru skaits gada: 3 pasazieri x 4 reisi x 10 30 000 pasazieru

" | transporta Iidzekli x 250 dienas

5. | Kopgjais pasazierkilometru daudzums gada: (4) x 20 km 600 000 pasaz. km

6. éc))péjﬁ no pasazieriem sanemta maksa gada: 1 EUR x (4) + 0,06 EUR x 66 000 EUR
Pakalpojuma nodrosinasanai nepiecieS$ama dotacija gada: (3) — (6) 141 800 EUR
Dotacijas Ipatsvars kopg&jas pakalpojuma izmaksas: (7)/(3) 68%

Piezime: * Viena reisa vidgjais nobraukums tiek aprékinats vidgjo parvadajuma attalumu reizinot ar 2, jo
transporta Iidzeklim no bazes janoklst 11dz klientam, ka arT pec klienta aizveSanas jaatgriezas baze.

Avots: Ricibas Plana Autori

Aprekinatais dotacijas ipatsvars kopé€jas pakalpojuma izmaksas (68%) ir ievérojami zemaks
neka vidgji analizétajiem 32 VPR nerentablakajiem autobusu marsrutiem (85%).

5.5. FinanS$u avoti

Pakalpojuma izmaksas ieteicams finansét no 3 galvenajiem finansu avotiem:

e pasazieru maksa,

e Valsts dotacijas,

e pasvaldibu lidzfinans€jums.

Dotaciju pakalpojuma finans€Sanai iesp€ams nodroSinat no esoSajam valsts dotacijam
sabiedriskajam transportam, novirzot dalu no Iidzekliem, kas tika izmantoti vismazak
noslogoto autobusu marsrutu finans€sanai.

Pasvaldibu lidzfinanséjums

Pasvaldibu lidzdaliba sabiedriska transporta pakalpojumu IidzfinanséSana ir atSkiriga.
Aptuveni 40% no 24 aptaujatajam novadu paSvaldibam nepiedalas sabiedriska transporta
pakalpojumu finansé$ana. Atseviskas VPR pasvaldibas atvel 2 000-5 000 EUR gada, citas
12 000 -15000 EUR gada, bet ir tadas, kas finansé sabiedriska transporta pakalpojumus
50 000-100 000 EUR apmeéra (skat. attelu 5.1.).
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Attels 5.1. Pasvaldibu naudas lidzeklu térins sabiedriska transporta vajadzibam gada, neskaitot skolénu
autobusus, EUR.

Avots: ligtspejigas transporta planoSanas organizésanas vajadzibam veikta anketésanas rezultatu analize. VPR, 2014,
Pasvaldibas organizé skolénu parvadajumus sava teritorija par saviem naudas lidzekliem. Ir
novadi, kuri te&ré vidgji 20 000-30 000 EUR gada, ir novadi, kuri skolénu parvadajumiem

atvél 70 000-100 000 EUR gada un ir tadi novadi, kur finans€jums skolénu parvadajumiem
parsniedz 200 000 EUR gada (skat. attélu 5.2.).
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Apes novads
Erglunovads
Raunas novads
Lubanas novads
Varaklanu novads
Nauksénu novads
Ligatnes novads
Priekulunovads
Pargaujas novads
Césu novads
Cesvaines novads
Kocénu novads
Valkasnovads
Mazsalacas novads
Riljienas novads
Amatas novads
Burtnieku novads
Vecpiebalgas novads
Smiltenes novads
Gulbenes novads
Alliksnes novads
Strencu novads
Madonas novads

Jaunpiebalgas novads

Attels 5.2. Pasvaldibu naudas Iidzeklu izlietojums skolénu parvadajumiem gada, EUR

Avots: llgtspejigas transporta planosanas organizésanas vajadzibam veikta anketesanas rezultatu analize. VPR, 2014.

Atseviskas teritorijas skolénu parvadajumi un TPP parvadajumi var€tu tikt veikti ar vienu un
to paSu transportlidzekli, tad€jadi panakot efektivaku transportlidzekla izmantoSanu un naudas
lidzeklu ekonomiju.

Nemot véra minétos apsverumus, biitu iesp&ams vienoties ar VPR pasvaldibam par TPP
pakalpojuma Iidzfinans€Sanu. Par lidzfinans€juma apjomu butu japanak atseviska vienoSanas,
bet orient€josi tas varétu sastadit 20-30% no dot€jamas summas jeb 30 000-40 000 EUR gada,
kas sadalot uz pakalpojuma sniegSana potenciali iesaistitajiem 14 VPR novadiem veido vid&ji
2 150-2 850 EUR novadam gada.
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6. Pakalpojuma ,,transports pec pieprasijuma” ievieSanas indikativais
plans
Lai ieviestu TPP pakalpojumu VPR, ir identific&ti sekojosi veicamie uzdevumi:

1) Izveidot juridisko bazi:
a. noteikt ,transports péc pieprasijuma” pakalpojumu ka sabiedriska transporta
formu;
b. noteikt kartibu, kada TPP pakalpojums tiek organizéts.
2) Noteikt teritorijas, kuras tiks sniegts TPP pakalpojums:
a. parskatit regulara sabiedriska transporta marSrutus, izvertét to lietderibu un
rentabilitati;
b. gt pasvaldibu piekrisanu;
c. saskanot planotas izmainas ar ATD.
3) Definét TPP pakalpojuma izpildes kartibu:
a. noteikt pakalpojuma pieejamibas laiku;
b. izvéléties dispeceru pakalpojuma sniedzg&ju.
4) Izveidot dispeceru dienestu: *
a. izstradat programmatiiru;
b. noligt darbinieku;
c. iegadaties nepiecieSamo tehnisko aprikojumu;
d. veikt apmacibu.
5) Identificét finansu avotus:
a. noteikt maksu par braucienu;
b. noteikt kartibu, kada kompensés izdevumus parvadatajam un no kadiem
finanSu avotiem.
6) Izvélcties parvadataju:
a. sagatavot darba uzdevuma aprakstu;
b. wveikt iepirkumu (vai uzdot sniegt pakalpojumu esosa liguma ietvaros);
c. veikt apmacibu Soferiem.
7) Veikt informativo kampanu iedzivotajiem (marketings).

* Dispeceru dienesta izveide ir nepieciesama gadijuma, ja TPP pakalpojuma planotajs un
organizetajs ir izvelgjies pildit dispecera funkcijas.
Pakalpojuma ieviesanas indikativais plans ir dots 6.1. tabula

Pirms tiek izveidota juridiska baze un TPP pakalpojums tiek ieviests visa VPR, butu ieteicams
ieviest So parvadajuma formu kada neliela teritorija (viena vai dazos novados) ka
pilotprojektu. Tas lautu novértét $1 pakalpojuma lietderibu, izmantoSanas pakapi, pielagot
izvéleto TPP modeli atbilstosi iedzivotaju vajadzibam.

Eksperimentali TPP pakalpojumu biitu ieteicams sniegt vismaz vienu gadu. Péc viena gada
darbibas butu nepiecieSams veikt pakalpojuma noveértg§jumu gan no planotaju, gan no
parvadataju un iedzivotaju puses.

Sniegta pakalpojuma novértejums no iedzivotaju un parvadataju puses var sniegt noderigu
informaciju pakalpojuma kvalitates uzlaboSanai un konstatéto nepilnibu novérsanai.

Datu analize lauj labak optimiz&t pieejamo resursu izmantoSanu atbilstosi iedzivotaju
vajadzibam, ta palidz identificét ,,vid€jo” pasazieri raksturojoSus lielumus un attiecigi pielagot
gan informéSanas lidzeklus, gan TPP pakalpojuma modeli.
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Tabula 6.1 TPP pakalpojuma ievieSanas indikativais plans

2015 2016 2017

NIV PV IVEVIE VTR AT (v v VIV XA AT [ iV v fvipvipvii

¢|<

|
-
*>

. Izveidot juridisko bazi:

. noteikt TPP ka sab. transporta formu,

. noteikt kartibu, ka organizét TPP

. Noteikt TPP teritorijas: >

. parskatit regulara sab. tp. marSrutus,

. gtt paSvaldibu piekriSanu,

. saskanot planotas izmainas ar ATD.

. Definet TPP pakalpojuma izpildes kartibu:

¢

. noteikt pakalpojuma pieejamibas laiku,

. izveleties dispeCeru pakalpojuma sniedz&ju.

¢
[ 2

. * Izveidot dispeceru dienestu:

. izstradat programmatru,

. noligt darbinieku,

. iegadaties nepiecieSamo tehnisko aprikojumu,

. veikt apmacibu.

. Identificét finansu avotus: &

. noteikt maksu par braucienu,

. noteikt kartibu izdevumu kompens&Sanai

*

. IzvEleties parvadataju:

. sagatavot darba uzdevuma aprakstu,

. veikt iepirkumu (vai esosa liguma ietvaros)

veikt autovaditaju apmacibu.

4

Veikt informativo kampanu.

*

. TPP pilotprojekts * -

noteikt teritoriju

. identificét iesaistitas puses

. identificét finansu avotus

. izveidot darbibas modeli

. sniegt pakalpojumu
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. Pilotprojekta darbibas novértéjums *

10. TPP darbibas uzsaksana VPR teritorija

¢
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7. Pakalpojuma ,,transports péc pieprasijuma” ietekme uz esoSajiem
regularajiem pasaZieru parvadajumiem

Iedzivotaju pieprasijums pec sabiedriska transporta pakalpojumiem ir galvenais faktors, kas
nosaka to, kadas sabiedriska transporta formas ir nepiecieSamas konkrétaja teritorija. TPP
pakalpojumam ir jabtt modelétam ta, lai tas sekmigi ieklautos kop€ja sabiedriska transporta
tikla. Ieteicams TPP paredzét ka viet€jo parvadajumu formu noteikta administrativa teritorija
(1. limena parvadajumi) (skat. attélu 7.1.).

1.Iimenis 2.Iimenis 3.Iimenis
TPP, Regionalie Starppilsétu
Skolénu parvadajumi parvadajumi parvadajumi

Attels 7.1. Sabiedriska transporta pakalpojumi lauku iedzivotajiem.

Avots: Ricibas Plana Autori

IevieSot TPP pakalpojumu, ir sagaidami $adi ieguvumi sabiedriska transporta joma:
o efektivak izmantoti pieejamie resursi,
e samazinatas kopg€jas izmaksas pasaZieru parvadajumiem,
e uzlabota piekluve regularajam sabiedriskajam transportam,
e palielinats pasazieru skaits regionalajos un starppilsétu parvadajumos.

Sagaidams, ka TPP ka paaugstinatas kvalitates pakalpojums veicinas kop€jo sabiedriska
transporta lietoSanu.
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8. Secinajumi un priekSlikumi

8.1. Secinajumi
Juridiskais ietvars

a) Normativajos aktos ir skaidri atrunata Kkartiba tradicionalajiem pasazieru
parvadajumiem (sabiedriskie pasazieru parvadajumi ar autobusiem, taksometru
parvadajumi), tacu gadijumos, kad tiek ieviesti jauni pasazieru parvadajumi veidi,
pieméram, skolénu autobusi, vai paradas jaunas neregularo parvadajumu formas,
juridiskas bazes sakarto$ana atpaliek;

b) Atbilstosi spéka esoS$ajiem normativajiem aktiem pakalpojums ,transports péc
pieprasijuma” ir klasificgjams ka neregulars komercparvadajums, un tadé] nevar tikt
ieklauts sabiedriska transporta pakalpojumos;

c) Stingri noteikts, neelastigs sabiedriska transporta pakalpojuma modelis mazapdzivotas
lauku teritorijas vairs nespgj pildit likuma noteiktas funkcijas un nav ilgtspejigs;

d) TPP pakalpojums ir piem&rots parvieto$anas vajadzibu nodro§inasanai vietgjas vai
blakus esos$as pasvaldibas teritorija, lai noklitu uz tuvako pamatpakalpojumu
(noteiktas Sabiedriska transporta pakalpojumu likuma) sniegSanas vietu vai tuvako
regulara regionala sabiedriska transporta pieturvietu;

TPP modelis

e) Lai TPP pakalpojums biitu pieprasits no iedzivotaju puses, ir svarigi sekojosi faktori:
e iedzivotaju inform&sana un TPP pakalpojuma reklamésana,
e viegli saprotama TPP shéma un &rti sazinas veidi,
e pienemama pakalpojuma cena;

f) TPP pakalpojums sp&j nodroSinat pasaziera uznemsanu dzives vieta un nogadasanu
lidz galamérkim, pieméram, doktoratam, novada pasvaldibai vai veikalam VPR;

g) Pasttijumu koordinéSanai ir nepiecieSams dispeceru centrs, kas nodarbojas ar
pasiitijumu pienemsanu, marsrutu planoSanu un uzdevumu nodosanu parvadatajam;

h) Pirms TPP pakalpojumu sniegS$anas uzsaksanas ir svarigi savlaicigi sakt informésanas
kampanu un iegiit pasvaldibu un iedzivotaju atbalstu;

FinanSu analize
1) Pasvaldibu lidzdaliba sabiedriska transporta pakalpojumu lidzfinans€$ana ir atskiriga;

J) Kopgjie ienémumi no pasazieru maksas biis atkarigi no parvadato pasazieru
(braucienu) skaita un nobraukto pasazierkilometru skaita;

K) Aprekinata TPP pakalpojuma nodros§inasanai nepiecieSama dotacija gada ir 141 800
EUR. Tas sastada 68% no kopgjam pakalpojuma izmaksam, kas ir ievérojami mazak
neka vidéja dotacija analizétajiem 32 VPR nerentablakajiem autobusu marSrutiem
(85%);

I) Sagaidams, ka TPP ka paaugstinatas kvalitates pakalpojums veicinas kopgjo
sabiedriska transporta lietoSanu.
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8.2. Priekslikumi
Juridiskais ietvars

a) Sabiedriska transporta definicija ieklaut pasazieru parvadajumus péc pieprasijuma ka

regulari pieejamu sabiedriska transporta pakalpojumu elastigos marsrutos;
Sabiedriskais transports
Parvadajumi péc pieprasijuma Regulari parvadajumi noteikta marsruta

b) Ieteicams TPP parvadajumiem piemérot tadu pasu liguma formu ka regularajiem
pasazieru parvadajumiem — bileti;

c) TPP pakalpojums ir paaugstinatas kvalitates (€rtibu) pakalpojums, tad€l uz to varétu
nebiit attiecinami braukSanas maksas atvieglojumi. Vieniga pasazieru kategorija, kurai
bitu ieteicams pieskirt braukSanas maksas atvieglojumus, ir pirmsskolas vecuma
bérni;

TPP modelis

d) TPP darbibas teritoriju biitu ieteicams noteikt attiecigas administrativas teritorijas
robezas, un pakalpojums biitu pieejams STs teritorijas iedzivotajiem;

e) Lai uzlabotu sabiedriska transporta pakalpojumu kvalitati un veicinatu ta izmantoSanu,
ieteicams izveleties TPP shému ar elastigu marsrutu ,,no durvim Iidz durvim”;

f) Sakotngji ieteicams veidot TPP modeli neregularu iedzivotaju transporta vajadzibu
apmierinasanai;

g) Lai savlaicigi varétu saplanot braucienu un norikot transportlidzekli TPP pakalpojuma
izpildei, bitu nepiecieSams pieprasijumu veikt vismaz 1 darba dienu ieprieks;

h) Transportlidzeklis, ar kuru tiktu sniegts TPP pakalpojums, noteiktas rita un
pécpusdienas stundas var€tu tikt izmantots skolénu parvadasanai. Tadgjadi tiktu
efektivak izmantoti paSvaldibu naudas lidzekli, ar vienu transportlidzekli sniedzot
pakalpojumus dazadam iedzivotaju grupam,;

i) Eksperimentali TPP pakalpojumu biitu ieteicams sniegt vismaz vienu gadu. Péc viena

gada darbibas, biitu nepieciesams veikt pakalpojuma novértgjumu gan no planotaju,
gan no parvadataju un iedzivotaju puses;

FinanSu analize

)

K)

levieSsot TPP ka sabiedriska transporta elementu, pasaZieru maksa par TPP
pakalpojumu biitu javeido, ieverojot tos pasus principus ka regulara sabiedriska
transporta pakalpojumiem, t.i., ickapSanas (servisa) maksa un maksa par nobraukto
km;

Pakalpojuma izmaksas ieteicams finansét no 3 galvenajiem finan$u avotiem: pasazieru
maksa, valsts dotacijas un pasvaldibu Iidzfinans€jums.
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Intervéto personu saraksts

Vards, uzvards

Amats

Lotars Dravants

Vidzemes planoSanas regiona sabiedriska transporta pakalpojumu
un planoSanas nodalas vaditajs, LR Satiksmes ministrijas
sabiedriska transporta padomes loceklis

Aleksandrs Lielmezs

Malpils novada domes priekssédétajs, Latvijas PaSvaldibu
savienibas padomnieks

Normunds Narvaiss

Valsts SIA ,,Autotransporta direkcija” valdes priekSsédétajs

Inara Briksne

Valsts SIA , Autotransporta direkcija” sabiedriska transporta
planoSanas dalas vaditaja

Ivo OSenieks

Latvijas Pasazieru parvadataju asociacijas direktors

Andrejs Malkavs

Als ,,CATA” izpilddirektors

Martin$ Rajeckis

A/s ,,CATA” satiksmes inzenieris

Zanda Podzina

Als ,,CATA” inzeniere

Janis Naglis

SIA ,,Baltic Taxi” valdes loceklis

Andrejs lvanovs

SIA ,,Optumplus” valdes priekssédetajs

Guntis S¢erbergs

SIA ,,Nordeka Serviss” valdes loceklis

Mihails Roscinkins

STA ,,Nordeka Serviss” vadoSais inZenieris
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Izmantotas literatiiras un avotu saraksts

Starptautiskie normativie akti

1.

2007.gada 23.oktobra Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr.1370/2007 par
sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar
ko atce] padomes regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EK) Nr.1107/70.

2011.gada 16.februara Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr. 181/2011 par autobusu
pasazieru tiesibam un par grozijumiem Regula (EK) Nr. 2006/2004.

2006. gada 15. marta Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr. 561/2006, ar ko paredz
dazu socialas jomas tiesibu aktu saskanoSanu saistiba ar autotransportu, groza Padomes
Regulu (EEK) Nr. 3821/85 un Padomes Regulu (EK) Nr. 2135/98 un atcel Padomes
Regulu (EEK) Nr. 3820/85.

Latvijas Republikas normativie akti un citi saistitie dokumenti

4.
S.
6.

10.

11.

12.

13.

Autoparvadajumu likums. 23.08.1995.
Sabiedriska transporta pakalpojumu likums. 14.06.2007.

2012.gada 28.augusta Ministru kabineta noteikumi Nr.599 ,Sabiedriska transporta
pakalpojumu sniegSanas un izmantoSanas kartiba”.

2012.gada 15.maija Ministru kabineta noteikumi Nr.341 ,Kartiba, kdda nosaka un
kompense ar sabiedriska trans3porta pakalpojumu sniegSanu saistitos zaud&jumus un
izdevumu un nosaka sabiedriska transporta pakalpojuma tarifu”

2012.gada 3.julija Ministru kabineta noteikumi Nr.468 ,Noteikumi par pasaZieru
parvadasanu ar vieglajiem taksometriem”.

2010.gada 13julija Ministru kabineta noteikumi Nr.634 ,Sabiedriska transporta
pakalpojumu organizéS$anas kartiba marsrutu tikla”.

2009.gada 4.augusta Ministru kabineta noteikumi Nr.872 ,Noteikumi par pasazieru
kategorijam, kuras ir tiesigas izmantot braukSanas maksas atvieglojumus marSrutu tikla
marSrutos”.

2007.gada 2.oktobra Ministru kabineta noteikumi Nr.676 ,,Vienotas sabiedriska
transporta bileSu tirdzniecibas, rezervéSanas un uzskaites sist€mas izveidoSanas un
uzturéSanas kartiba”.

2007.gada 3.julija Ministru kabineta noteikumi Nr.474  Transportlidzeklu apkalpes
loceklu darba laika organizéSanas, ievéroSanas un uzskaites noteikumi”.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam.

Paréjie informacijas avoti

14.

15.

16.

Sabiedriska transporta marSruta tikla optimizacijas iesp&jas Vidzemé€, nemot véra
iedzivotaju vajadzibas un sabiedriska transporta pakalpojumu sniedz&ju iespgjas. Riga,
2012.

Ilgtsp&jigas transporta planoSanas organizéSanas vajadzibam veikta anketéSanas rezultatu
analize. VPR, 2014.

VPR statistikas dati par veiktajiem sabiedriskajiem pasaZieru parvadajumiem ar autobusu
2014.gada 1.pusgada.
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Pielikums Nr.1
Inteligentas transporta sistemas piedavata risinajuma tehniska specifikacija

l. levads

Saskana ar ricibas planu pakalpojuma ,,Transports p€c pieprasijuma” (TPP) ievieSanai
Vidzemes regiona, paredzéts pakalpojuma nodroSinasanai izveidot dispecerdienestu
pasitijumu pienemsanai no pasazieriem, marSrutu izstradasanai un optimizéSanai, darba
uzdevumu nodoSanai parvadatajiem, ka ari nepiecieSamas koordinacijas nodrosSinaSanai
pakalpojuma izpildes laika.

Dispecerdienesta efektivas darbibas nodroSinasanai, ka ar1 efektivai, precizai un parskatamai
pakalpojuma sniegSanai un uzskaites nodro§inaSanai, nepiecieSams izstradat misdienu
prasibam atbilstosu dispecerdienesta darbibas sist€mu.

Saja dokumenta aprakstitas funkcijas un iespgjas, kas sist€mai biitu janodrosina optimalam
risindjumam. Sistémas vienkarSoSanai vai izstrades izmaksu samazinasanai var tikt pienemts
lémums atteikties no dazam funkcijam.

I1. Pakalpojuma snieg§ana iesaistitas puses:
e Pasazieri;
e Dispecers;
e Parvadataji (transporta uznémumi);
e Transportlidzeklu vaditaji,

e Pakalpojuma nodros$inatajs (VPR).

Pasazieris Pasazieris

=]

Dispeéers ™. _

Datu parraides iekartas

Transportlidzeklis

1. Sistemas platforma

1. Sistemai jadarbojas tieSsaistes rezZima ar iesp&u pieslégties tai ar Interneta
parlukprogrammas palidzibu.

2. Sistémai jaatbalsta visas biezak lietojamas Interneta parlikprogrammas (Chrome,
Firefox, Internet Explorer, Safari, Opera u.c.).

3. Sistémai janodroSina desktop versija (parlikos$anai ar datoru) un mobila versija
(parlukoSanai ar viedtalruni).
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1V. Sistémas funkcionalitate:

1.

Lietotaju izveidoSana un tiesibu pieskirSana:

1.1 Lietotaji ar pilnam redigéSanas un piekluves tiesibam sistémai (pakalpojuma
nodros$inatajs, dispecers);

1.2 Lietotaji ar ierobezotam piekluves tiesibam sist€mai (parvadataji, transportlidzeklu
vaditaji);

1.3 Lietotaji ar tiesibam tikai veikt pakalpojuma pasiitiSanu (pasazieri).

Pakalpojuma pasutisanas veidi:

2.1 Telefoniski (datus ievada dispecers);

2.2 No interneta majas lapas (datus ievada pasazieris, apstiprina dispecers);

2.3 No mobilas aplikacijas (datus ievada pasazieris, apstiprina dispecers)

Pakalpojuma pasiitiSanai ievadama informacija:

3.1 Pasaziera vards, uzvards;

3.2 Pasaziera kontakttalrunis;

3.3 Brauciena sakuma punkts;

3.4 Brauciena galamérkis;

3.5 Brauciena mérkis (pasvaldiba, veikals, arsts, darbs, izglitibas iestade vai cits);

3.6 Brauciena diena un vélamais laiks (no-1idz);

3.7 Pasazieru skaits;

3.8 Zinas par atpakalbraucienu.

Marsruta ievadiSana karte:

3.1 Brauciena attaluma aprékinasana;

3.2 Maksas par braucienu aprékinasana.

Marsruta un laika grafika sastadiSana:

4.1 Sakotng&ja marSruta un laika grafika sastadiSana;

4.2 Piedavajumi marsruta un laika grafika optimizacijai;

4.3 Tespgja veikt korekcijas marSruta un laika grafika;

4.4 Galiga marSruta un laika grafika sastadiSana (ar pasazieru vardu, uzvardu,
kontakttalruni, brauciena sakuma un beigu punktu).

Marsrutu un laika grafiku nosiitiSana parvadatajiem:

5.1 Pazinojumu nosiitiSana uz e-pastu;

5.2 Parvadataju apstiprindgjuma sanemsana un braucienu apstiprinasana vai korigésana.
Navigacija brauciena laika:

6.1 Brauciena izv€le un marsruta att€losana karte;

6.2 lespgja vaditajam veikt izmainas marsruta;

6.3 Atzime par pasaziera atteikSanos no brauciena,

6.4 Atzime par pasaziera uznemsanu transporta lidzeklr;

6.5 Iesp€ja dispeceram sekot transporta lidzeklu kustibai karte;
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6.6 MarSruta un pasazieru saraksta atjaunosanas péc izmainu veikSanas.
7. Norekini:
7.1 Maksas par braucienu aprékinaSana;
7.2 Samaksas veida izv€le (skaidra nauda vai ar maksajumu karti);
7.3 Kases ¢eka generésana;
7.4 Sanemto maksajumu uzskaite.
8. AtskaiSu generésana:
8.1 Nobrauktais attalums sadalijuma pa parvadatajiem;
8.2 Parvadato pasazieru skaits sadalijuma pa teritorijam un parvadatajiem;
8.3 Sanemta maksa par braucienu sadalijuma pa parvadatajiem;

8.4 Pasazieru saraksts un braucienu skaits laika perioda
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