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Atrunas un nosacijumi

Mobilitates investiciju plans ir sagatavots Interreg Baltijas juras regiona programmas 2014-2020
projekta “TENTacle - TEN-T pamattikla koridoru kapitalizacija labklajibai, izaugsmei un kohé&zijai”
aktivitasu ietvaros sadarbiba ar personu apvienibu SIA “Ardenis”, SIA “Konsorts”, SIA “AC
Konsultacijas” un SIA “Regionalie projekti”.

Publikacijas saturs, taja ieklauta informacija un viedokli ir autoru apvienibas un Vidzemes planosanas
regiona atbildiba, un tie neatspogulo Eiropas Savienibas oficialo viedokli. Eiropas Savienibas iestades
un struktiiras, ne ar1 kada persona, kas rikojas vinu varda, nevar tikt saukta pie atbildibas par Saja
dokumenta ietvertas informacijas izmantoSanu.

Vika foto autori: www.panoramio.com, N.Kazoks, LETA, J.Udris, P.Sprogis
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Akciju sabiedriba
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Valsts SIA “Autotransporta direkcija”
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Baltijas juras regions
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Celu satiksmes negadijums
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Centrala statistikas parvalde
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Eiropas Savieniba

ETL

Elektrotransporta lidzeklis
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Gada vidgja diennakts intensitate
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Iekszemes kopprodukts

LvC

VAS “Latvijas valsts celi”

MK

Ministru kabinets

PV

Akciju sabiedriba “PasaZzieru vilciens”

SIA

Sabiedriba ar ierobezotu atbildibu

SVID

Stipras, vajas puses un iespgjas, draudi

TEN-T

Eiropas transporta tikls

VASAB

Vizijas un stratégijas ap Baltijas jaru
(angl. Visions and strategies around the Baltic Sea
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levads

Erta transporta sisttma un mobilitates iesp&jas ir svarigi priekSnoteikumi Vidzemes regiona
ekonomiskajai izaugsmei, tai skaita Vidzemes planosanas regiona viedas specializacijas jomas. Lai
uzlabotu iedzivotaju mobilitati un uznémumu piekluves iesp&jas pilsétu centriem, transporta
mezgliem, ka arf stiprinatu Vidzemes ka tranzitregiona lomu Ziemeljiras - Baltijas transporta koridora
(turpmak teksta — Koridors), ir nepiecieS$ams apzinat esoSo situaciju — socialekonomisko situaciju
regiona, pieejamo transporta infrastruktiiru un mobilitates iespgjas.

Lai novertetu esoso situaciju, ir veikti sekojosi uzdevumi:

o apkopoti butiskakie speka esoSie planoSanas dokumenti un normativie akti transporta
planosanas joma ES limeni, nacionala un regionala Iimenf;

e apzinatas ieinteresétas puses, tai skaita transporta jomas eksperti, Vidzemes planoSanas

regiona viedas specializacijas jomu uznéméji un razotaji, pasvaldibas, valsts institcijas,

transporta uzne@mumi, dazadas asociacijas;

izstradatas un novaditas intervijas ar ieinteresétajam pusém;

novadita diskusija ar ieinteres€to pusu parstavjiem;

iegiti dati par transporta sist€mu un mobilitati Vidzemes regiona;

izstradata SVID analize.

Sis zinojums sniedz analizi par eso$o situdciju transporta un mobilitates joma Vidzemes plano3anas
regiona. Turpindgjuma sniegts spéka esoSo planosanas dokumentu raksturojums, Vidzemes regiona
esosas situacijas vispargjs raksturojums, Vidzemes mobilitates investiciju plana 2030 izstrade
iesaistito ieintereséto pusu parstavju kart§jums un nosauktas intervéto personu parstavetas
pasSvaldibas, institlicijas un uzn€mumi, ka ar7 sniegts interviju rezultatu apkopojums, kurs strukturéts,
atseviski izdalot pasazieru transportu, kravu transportu un gajéju un velobraucgju infrastruktiru.
Zinojumu noslédz SVID (stipro, vajo puSu un iesp&ju, draudu) matrica.
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1. Esosa sistéma transporta un
mobilitates joma

1.1. Speéeka esoso planosanas dokumentu apkopojums

Transporta sistémas darbibas planosana tiek veikta dazados limenos. letvarrami starptautiska Iimeni
nosaka ES un citu starptautisku institiiciju planoSanas dokumenti, nacionala Iimeni ir transporta
attistibas pamatnostadnes un citi nozares planosanas dokumenti. VPR ir izstradata ilgtsp€jigas
attistibas stratégija 2030, kura regiona pieejamiba ir definéta ka viena no ilgtermina prioritatem.
Regiona attistibu ietekmé iedzivotaju mobilitates iesp&jas, transporta infrastruktiras kvalitate,
sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamiba un kvalitate. PlanoSanas dokumentos ir noteikti
transporta sisteémas attistibas virzieni un prioritates. Bitiskako dazadu Itmenu Latvijas Republika
speka esoso transporta nozares planosanas dokumentu uzskaitijums ir redzams zemak attela.

* Stratégija “Eiropa 2020”;
*ES Stratégija Baltijas juras regionam (2009), Prioritate ,,Transports — iek§&jo un argjo
transporta savienojumu uzlaboSana";

+Eiropas transporta politikas Balta gramata ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu -
virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu transporta sistemu” (Eiropas Komisija, 2011);

*VASAB Ilgtermina perspektiva Baltijas jiiras regiona teritorialajai attistibai.

Starptautiska
liment

eLatvijas nacionala reformu programma ,ES 2020~ suatégiyb
IstenoSanai;

+Latvijas ilgtspgjigas attistibas stratégija 2030;

«Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014. — 2020. gadam;
[IEWITES + Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.—2020. gadam;

V(87110788 «Celu satiksmes drosibas plans 2017. - 2020. gadam;

*Regionalas politikas pamatnostadnes 2013.-2019.gadam;

* Alternativo degvielu attistibas plans 2017.-2020.gadam. )

*Vidzemes planoSanas regiona Ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2030;
*Vidzemes planoSanas regiona Attistibas programma 2015-2020.

Vidzemes
planoSanas
regiona

*Vidzemes plano$anas regiona teritorija ietilpstoSo novadu pasvaldibu un pilsetu ilgtspgjigas
. e attistibas strat€gijas, attisttbas programmas un teritorijas planojumi. Pilnu attistibas
Pasvaldibas plano$anas dokumentu sarakstu skat. 4. pielikuma.

1l.attels Batiskakie planosanas dokumenti transporta nozare
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Senracte

Sajos planosanas dokumentos defindtie mérki jeb pamatprincipi transporta sistémas attistibai ir
uzskaititi zemak esosaja tabula.

1.tabula Plano$anas dokumentos definétie mérki transporta sistémas attistibai

Dokuments

Meérki, kas attiecas uz transporta sektoru

Stratégija “Eiropa
2020~

Iniciativa ,,Resursu zina efektiva Eiropa” — veicinat ekonomiskas
izaugsmes nodaliSanu no resursu izmantoSanas, atbalstit pareju uz
ekonomiku ar zemu CO; izme$u saturu, palielinat atjaunojamu energijas
avotu izmantoSanu, moderniz&t transporta nozari un veicinat
energoefektivitati.

Eiropas transporta
politikas Balta gramata
,»Celvedis uz Eiropas
vienoto transporta telpu
- virziba uz
konkurétspgjigu un
resursefektivu
transporta sistemu

Redzg&jums par konkur&tspgjigu un ilgtspejigu transporta sist€mu:

o Augosi transport€Sanas apjomi un mobilitates atbalstiSana, vienlaikus
sasniedzot merki samazinat emisijas par 60% lidz 2050.9.;

o Efektivs pamattikls multimodaliem kravu un pasazieru starppilsétu
parvadajumiem;

e Vienlidzigi konkurences apstakli visa pasaul€ taliem braucieniem un
starpkontinentaliem kravu parvadajumiem;

e Nepiesarnojoss pils€tu transports un cel$ starp majam un darbavietu.

ES Stratégijas Baltijas
juras regionam

Starp Latvijai biitiskiem regionalas nozimes sadarbibas virzieniem ir
izvirzits Baltijas energijas tirgus starpsavienojumu plans un ta
istenoSana, transeiropas transporta tikla un ta savienojumu ar ES
kaiminvalstim  koordinéta  attistiba, logistikas  pakalpojumu
konkuretspgjas paaugstinasana un ES argjas robezas caurlaides spgjas
nodro§inasana, kopiga Baltijas juras regiona izglitibas un pé&tniecibas
lauka attistiba, parrobezu sadarbiba vides piesarnojuma novertésana un
novérSana.

VASAB Ilgtermina
perspektiva Baltijas
juras regiona
teritorialajai attistibai

Viena no trim perspektiva noteikto vadliniju un ricibu teritorialas
kohgzijas sasniegSanai t€mam ir iekSgjas un argjas sasniedzamibas
uzlaboSana. Defingtas ricibas paredz:

e Mazinat parrobezu $kerSlus primarajos (TEN-T) un sekundarajos

(starpregionalo savienojumu) BJR valstu tiklos.

o Integrét BJR transporta tiklu, attistot:

- Rail Baltica koridoru,

- TEN-T tikla koridoru, kas savieno ostas (t.sk. Rigu),

- Celu savienojumu un robezskérSosanas infrastruktiru uz ES
ar¢jas robezas, t.sk. Latvijas — Krievijas,

- Cela un dzelzcela savienojumu no Latvijas ostam uz Krieviju un
Baltkrieviju un talak uz Talajiem Austrumiem, Centralaziju un
Melno jiru,

- Gaisa transporta savienojumus BJR ziemelu un austrumu dala,

- Attistit jiras magistralos savienojumus (motorways of the sea).

Latvijas nacionala
reformu programma
,,ES 2020 stratégijas
Istenosanai

o Kyvalitativas un konkurétspgjigas logistikas un tranzitpakalpojumu
infrastruktiiras nodroSinasana;

e Energoefektivitates paaugstinasana transporta sektora;

e llgtspEjiga transporta sist€mas ievieSana — sabiedriska transporta
attistibas veicinasana;

G Uinterreg N
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STenTacte

Dokuments Meérki, kas attiecas uz transporta sektoru

e Atjaunojamas energijas Tpatsvaram transporta sektora jasasniedz
vismaz 10% no energijas bruto gala patérina transporta.

e Radit lidzvertigus dzives un darba apstaklus visiem iedzivotajiem,
neatkarigi no dzivesvietas, sekm&jot uznémgjdarbibu regionos,
attistot kvalitativu transporta un komunikaciju infrastruktiiru un
publiskos pakalpojumus. Iek$gjas un argjas sasniedzamibas
uzlaboSana.

e Latvijai jaklast par izdevigako un pievilcigako tranzita celu precu

Latvijas ilgtspgjigas pliismam no Krievijas, Azijas un citam ES valstim un otradi.
attistibas strat€gija 2030 | ¢  Regionalas attistibas sekméSanai un regionu iedzivotaju mobilitates
veicinaSanai jauzlabo regionalo un viet§jo autocelu, ka ari
sabiedriska transporta pakalpojumu kvalitate ar mérki samazinat
cela pavadito laiku.

e Lai uzlabotu parvietoSanas efektivitati, dro§ibu un komfortu, par
pirmo prioritati infrastruktiiras saglabasana un attistibas planosana
ir jaizvirza esosas infrastruktiiras atjaunosana un rekonstrukcija.

Redz&jums par Latviju 2020. gada - “Ekonomikas izraviens — katra
Latvijas iedzivotaja un valsts labklajibas pieaugumam!”.

Valsts sadarbiba ar privato sektoru invest€ uznémejdarbibai nacionali un
starptautiski svarigaja transporta infrastruktiira, lai ne tikai racionali
izmantotu valsts izdevigo geografisko stavokli, bet arT sniegtu atbalstu
Latvijas uznémumiem konkurétspgjigu produktu un pakalpojumu
piegadei arvalstu tirgiem. Arvien lielaku lomu tranzita ienem
multimodalie tranzita koridori, kurus veido tranzitceli, dzelzcel$ un
ostas. Tranzita koridoru elektrifikacija un modernizacija lauj arvien
palielinat pa tranzita koridoriem parvadato pre¢u apjomu un sekmée
jaunu apstrades un pakalpojumu industriju veidosanos Latvija, valstij un
Latvijas Nacionalais | iedzivotajiem gustot arvien lielaku labumu no valsts izdeviga

attistibas plans 2014 — | geografiska novietojuma.

2020. gadam Prioritate: “Tautas saimniecibas izaugsme”, kuras sasniegSanai ir
nepiecieSama ilgtsp€jiga transporta infrastruktiira, kas nodroSina
mobilitati iek§zeme un starptautisko sasniedzamibu.

Prioritate: “Izaugsmi atbalstoSas teritorijas”.

Ricibas virziens: “Pakalpojumu pieejamiba lidzvertigaku darba iespgju
un dzives apstaklu radiSanai”.

Meérkis: “Nodrosinat attistibas centru &rtu un drosu sasniedzamibu, t.sk.
panakot 2020.gada labu brauksanas kvalitati pa autoceliem, kas savieno
nacionalas un regionalas nozimes attistibas centrus, un sabiedriska
transporta pieejamibas paaugstinaSanu, izveidojot efektivu un
sabalansétu sabiedriska transporta sisteému.”

Politikas merkis: Konkurétspgjiga, ilgtspgjiga, komodala transporta
sistéma, kas nodros§ina augstas kvalitates mobilitati, efektivi izmantojot

Transporta attistibas
pamatnostadnes 2014 resursus, t.sk. ES fondus.
2020. gadam Ricibas virzieni mérka sasnieg$anai:

1. Latvija — ilgtsp&jigs transporta un logistikas pakalpojumu sniedzgjs.
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Dokuments

Senracte

Meérki, kas attiecas uz transporta sektoru

Uzdevums 1.1. Nodro$inat valsts autocelu infrastruktiiras
saglabasanu.

Uzdevums 1.2. Nodrosinat nozimigako transporta koridoru
infrastruktiiras attistibu.

2. Nodrosinata iek$€ja un argja sasniedzamiba un augstas kvalitates
mobilitates iesp&jas visa valsts teritorija.

Uzdevums 2.1. Sakartot valsts regionalos autocelus.

Uzdevums 2.2. Sakartot pilsétu ielu, t.sk. tunelu un parvadu
infrastrukttru.

Uzdevums 2.3. Sakartot un attistit pasazieru parvadajumu
infrastrukttru.

Uzdevums 2.4. Organizét sabiedriska transporta pakalpojumus,
nodroSinot Sabiedriska transporta pakalpojumu likuma garantétas
minimalas pasazieru parvadajumu vajadzibas (noklit izglitibas
iestades, arstniecibas iestades, darbavietas, valsts un paSvaldibu
institlicijas to normalaja (visparpienemtaja) darba laika).

Uzdevums 2.5. Attistit videi draudzigas un zema oglekla dioksida
emisijas limena transporta sisteémas, ka arT veicinat ilgtspgjigu
mobilitati pilsetas.

Uzdevums 3. Nodrosinat ilgtspgjigu transporta un logistikas nozares
parvaldibu.

Regionalas politikas
pamatnostadnes 2013.-
2019.

Viens no regionalas politikas vidéja termina mérkiem ir sekmét
teritorijas uzneémejdarbibas attistibu un darbavietu radiSanu, veicinat
darbavietu un pakalpojumu sasniedzamibu, ka art uzlabot pakalpojumu
kvalitati un pieejamibu.

Viens no centralajiem ricibas virzieniem ir izstradat regionalas attistibas
atbalsta pasakumus regionalas politikas mérkteritorijam un nodrosinat
finans€juma piesaisti to 1stenoSanai, tai skaita, ieklaujot citu nozaru
ministriju aktivitates, kas ir izSkiroSi nozimigas meérkteritoriju attistibai
un regionalas politikas mérku sasniegs$anai (§STm aktivitatém atbalsts tiek
planots NAP 2020 un attiecigo nozaru ministriju atbalsta pasakumu
ietvaros).

Transporta joma specifiskajas regionalas politikas meérkteritorijas
paredzeti $adi atbalsta virzieni:

e Transporta infrastruktiiras sakartoSana un attistiba starptautiskas,
naciondlas un regionalas nozimes attistibas centros, t.sk.
nodrosinot pakalpojumu un darba vietu sasniedzamibu ari lauku
iedzivotajiem (t.i., autoceli, kas savieno starptautiskas, nacionalas
un regionalas nozimes attistibas centrus, ka ari attistibas centru
ielas).

e Lauku teritorijas nodro$inat transporta infrastruktiras sakartoSanu
un attistibu sasniedzamibai novada ietvaros (t.i., autoceli, kas
savieno pargjo novada teritoriju ar starptautiskas, nacionalas,
regionalas un novadu nozimes attistibas centriem).

e Baltijas juras piekrasté nodroSinat wvalsts transporta
infrastrukturas, kas sekme Baltijas jiiras piekrastes sasniedzamibu,

sccion . L i — Fooy
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Senracte

Dokuments Meérki, kas attiecas uz transporta sektoru

uzlaboSanu; ostu attisttbu un to funkcionalitates nodroSinasanu;
transporta un tiirisma infrastrukttiras attistiSanu sasniedzamibas un
pieejamibas uzlaboSanai kompleksi attistamas piekrastes vietas
(t.sk. veselibas tiirisma un kiirortresursu izmantoSanas attistibai).

2014.-2020.gada  planoSanas  perioda investicijas  specifisko
merkteritoriju atbalsta virzienu ietvaros tiks balstitas uz vietgja un
regionalaja [imenT identifictajam attistibas iesp&jam un prioritatém, kas
pamatotas teritoriju attistibas planoSanas dokumentos (primari videja
termina dokumentos — attistibas programmas).

Plana mérkis ir veicinat alternativo degvielu attisttbu un samazinat
transporta negativo ietekmi uz vidi. Darbibas virzieni:
e Latvijas tautsaimniecibai efektivako alternativo  degvielu
ievieSanas scenariju izvert€Sana un risinajumu noteiksana..
e Normativo aktu pilnveidosana.
e Alternativo degvielu infrastruktiiras izveide un attistiba.

Alternativo degvielu
attistibas plans 2017.-
2020.gadam

Vizija: pieejams regions. 2030. gada pieejamiba pakalpojumiem un
apdzivojuma centriem ir uzlabojusies, pateicoties inteligentajam
transporta sisttmam un citiem inovativiem pakalpojumu risinajumiem.
Investicijas celu infrastrukttra ir kluvusas izsvertakas un kvalitativakas.
Katrs apdzivojuma centrs ir nodroSinats ar vismaz vienu kvalitativu
- : autocelu savienojumu ar augstakas nozimes centru. Visa teritorija ir

regiona Ilgtspgjigas iesp&jams izmantot kvalitativus un atrus sakarus, kas iedzivotajiem lauyj
attistibas strategija 2030 | syradat no majam, sabiedriskaja transporta, sniegt un sanemt attalinatus
pakalpojumus. Vidzemes lielako pils€tu un centru apkartné ir pieaugusi
ikdienas velomobilitate.

Vidzemes planosanas

Meérkis 2030: Uzlabot sasniedzamibu, pieejamibu un pievilcibu.
Ilgtermina prioritate: Pieejams regions.

o Attistit ilgtspjigu un drosSu celu tiklu starp pilsétam un citam
apdzivotam vietam, nodroSinot apdzivojuma struktiiras attistibu,
saikni regiona iekSieng un ar citu regionu pakalpojumu sniegSanas
centriem.

o Ieklauties Trans-Eiropas dzelzcela tikla, wuzlabot regiona
starptautisko sasniedzamibu un attistit multimodalos parvadajumus,
transporta mezglus un jaunus kravu un pasazieru terminalus.

e Paaugstinat Vidzemes regiona iedzivotaju mobilitati izveidojot
velocelinu tiklu, garant§jot gajeju un velosipedistu drosibu un
nodrosinot alternativas parvietosanas iespgjas.

o Attistit efektivu un ilgtsp&jigu sabiedriska transporta sistemu,
integr&jot Vidzemes regionu sabiedrisko transportu starptautisko
pasazieru parvadajumu tikla.

Vidzemes planosanas
regiona teritorijas
planojums 2007.-2027.
gadam
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Videja termina attistibas prioritate 2020 AP5.1. -Sabiedriskais
transports un autoceli — pasvaldibas galvenokart akcentgjusas transporta
infrastruktiiras sakartoSanu, kas ietver autocelu asfalt€Sanu un esosas
segas rekonstrukciju, mazak akcentéta sabiedriska transporta sistémas
un mobilitates uzlaboSana. Praktiski nav izvirziti sasniedzamibas mérki
un transporta sist€émas kvalitativie raditaji.

Vidgja termina mérki 2020. gadam:
e Paaugstinat iedzivotaju mobilitati.
e Uzlabot sabiedriska transporta sasniedzamibu.
Ricibu virzieni:
1) Labaka regiona ick$&ja sasaiste un sasaiste ar Eiropas komunikaciju
Vidzemes planosanas | tiklu elementiem.
regiona Attistibas a) transporta infrastruktiiras izbtives sekmésana.
programma 2015-2020 | 2) Regiona iedzivotaju mobilitate.
a) sabiedriska transporta rtuma un pieejamibas uzlaboSana.
Raditaji:
e Samazinas slikta un loti slikta stavokli eso$o valsts regionalo
autocelu un valsts vietgjo autocelu ar melno segumu Tpatsvars
e Paliclinas iedzivotaju skaits, kas parvietojas ar velosipedu vismaz
1-2 reizes nedgla
e Samazinas laika patérin$ cela ar sabiedrisko transportu starp
regiona attistibas centriem
e Palielinas sabiedriska transporta kursésanas atrums (km/h)
e Pasvaldibu Tpatsvars, kuras ir stabils parklajums ar sabiedrisko
transportu regiona (%) pieaug iedzivotaju Ipatsvars, kuriem tuvaka
sabiedriska transporta pieturvieta ir Iidz 2 km attaluma.

Vidzemes regiona Sie dokumenti ir izstradati, nemot véra iepriek§ mingtajos dokumentos
pasvaldibu ilgtsp&jigas | noteiktos attistibas virzienus un mérkus.
attistibas stratégijas,
attistibas programmas
un teritoriju planojumi

Zemak ir uzskaititi pétijumi, plani un projekti, kas ir aktuali, saistiti ar transporta nozari Vidzemes
planosanas regiona un kurus Izpilditajs izmantos turpmakaja Plana izstrades procesa:

e Ricibas plans pakalpojuma ,,Transports péc pieprasijuma” ievieSanai Vidzemes regiona, SIA
“Ardenis”, 2014;

e Projekts “Parvietojies zali” (angl. Move on green). IevieSanas plans Vidzemes planosSanas
regionam, 2013.
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1.2. Socialekonomiskas situacijas apraksts

1.2.1. Teritorija un sasniedzamiba

Vidzemes regions ir viens no 5 (pieciem) planosanas regioniem. Tas ir teritoriali lielakais Latvija un
aiznem 23,6 % no valsts teritorijas. Vidzemes planosanas regiona platiba ir 15 245,43 km?. Regiona
ir 26 pasvaldibas, 1 nacionalas nozimes attistibas centrs — Valmiera, 6 regiona nozimes attistibas centri
— Césis, Smiltene, Valka, Aluksne, Gulbene, Madona.

Vidzeme ir Eiropas Savienibas robezregions, ko $kérso 2 nozimigi starptautiskie transporta koridori,
nodro$inot Vidzemei sasaisti ar lielakajiem regionu centriem kaiminu valstis - Tartu (izmantojot
autocelu E264) un Tallinu (izmantojot autocelus P15, P16 un E67 vai E264) Igaunija, ka ari Pleskavu,
Novgorodu un Sanktpéterburgu Krievija (izmantojot autocelu E77). Ap Siem transporta koridoriem
veidojas Baltijas jiras regiona integracijai nozimigas stratégiskas attistibas zonas - Via Hanseatica
attistibas koridors, Dienvidbaltijas loka attistibas koridors, ka arT Via Baltica. Vidzemes plano$anas
regionam nav tieSas pieejas ne Baltijas jirai, ne tas ostam, nav ari lidostas. Gan telpiski, gan
funkcionali Vidzemes planoSanas regions ir cie$i saistits ar Rigas planosanas regionu, nemot véra
piekluvi Vidzemes jurmalai un ostam, un saikni ar galvaspilsétu ka valsts administrativo centru un
transporta mezglu (2.attéls).
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TEN-T autocelu pamattikls TEN-T lidostu vispargjais tikls

TEN-T autocelu visparéjais tikls

2.attéls TEN-T tikls Latvija

Nozimigakie transporta mezgli TEN-T tikla (Starptautiska lidosta, Starptautiska autoosta, pasazieru
dzelzcela stacija, pasazieru osta, kravu osta, dzelzcela kravu parkrausanas terminalis) atrodas Riga vai
tas tuvuma un ir erti sasniedzami gan VPR iedzivotajiem, gan uzne€meéjiem. Riga ir sasniedzama 1-3
stundu brauciena ar autotransportu (60 - 240 km attaluma).
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Vidzemes regionu ieskauj divi TEN-T pamattikla transporta savienojumi, kas ir nozimigi pasazieru
un kravu tranzita plismam austrumu-rietumu un ziemelu-dienvidu virziena. TEN-T pamattiklu
papildina visaptveross transporta tikls. Kamer dzelzcela Rail Baltica projekts nav realizéts, TEN-T
pamattikla Ziemeljuiras-Baltijas jiiras koridors ka pagaidu risinajumu izmanto esoSo dzelzcela
infrastrukttiru, t.i. Riga-Valga dzelzcela liniju, kas Sobrid ir vienigais Latvijas-Igaunijas dzelzcela
savienojums pasazieru un kravu parvadajumiem.

ES merkis ir pakapeniski panakt, lai [idz 2050.gadam lielakajai dalai Eiropas iedzivotaju un
uzn€mumu cela 1idz visaptveroSajam transporta tiklam nebiitu japavada ilgak par 30 minGtem.

Vidzemes regiona TEN-T visaptveroSais transporta tikls ir sasniedzams 30 mindaSu laika tiem
iedzivotajiem un uzne€mejiem, kas atrodas teritorijas centralaja un ziemelu dala, tacu ilgaks laiks Iidz
TEN-T transporta tiklam ir nepiecieSams tiem, kas atrodas teritorijas dienvidaustrumu dala.

Vidzemes planosanas regiona teritorija ir viens Latvijas /Krievijas robezparejas punkts Pededze —
BruniSeva (Aluksnes novada teritorija). BruniSevas-Pededzes robezkontroles punkts Sobrid ir
divpusgjs (apkalpo tikai Latvijas un Krievijas pilsonus) un darbojas 12 stundas diennakti. Tas ir
modernizgts Latvijas pus€ (Pededz€) un spg&j apkalpot starptautiska transporta pliismu, bet tam ir
nepietiekama infrastruktara Krievijas pusé (BruniSeva). Robezparejas punkts Pededze Bruniseva ir
izdeviga robezskersoSanas vieta sekojosu iemeslu del:

e Neapkalpo kravas transportu, tadejadi ir mazakas rindas;

e Laba regionala autocelu kvalitate (2013.gada ir veikta autocela P40 Aluksne — Zaiceva
parbtuve);

e Kirievijas puse tiek veiktas autocelu parbiives, kas savieno robezpareju ar TEN T tiklu (a/c
E7T);

e Krievijas puse ir ieinteres€ta sabiedriska transporta parvadajumu attistibai caur So robezpareju
(Sobrid Latvijas puse nodroSina sabiedriska transporta parvadajumus).

Perspektiva tas varétu klit nozimigs gan iedzivotaju, gan tlristu starptautiskajai mobilitatei.

1.2.2. ledzivotdju skaits un demografija

Domnicas CERTUS veiktaja pétijuma! par Latvijas demografisko situdciju ir secinats, ka zema
dzimstibas ITmena un migracijas del pedgjos 25 gadu laika ir vérojams darbspgjiga vecuma iedzivotaju
skaita kritums un sabiedribas novecoSanas, it ipasi no Rigas attalos lauku novados. JaunieSus un
darbspgjiga vecuma iedzivotajus piesaista dzive pils€tas, jo tajas tiek piedavatas plasakas izglitibas un
darba iespgjas, liclakas algas un plasa socialo, kultiras un izklaides pasakumu izvéle.

2016. gada iedzivotdju skaits?> VPR bija 196 tiikstosi, iedzivotaju blivums 12.9 cilveki/km?,
ledzivotaju skaits regiona ir samazinajies vidéji par 1,8% gada jeb 3 702 cilvékiem laika posma no
2010. gada Iidz 2016. gadam. Iedzivotaju koncentracija ir vérojama ap regionalas nozimes attistibas
centriem, Vidzemes trijstiart ap Valmieru, C&sim un Smilteni, gar transporta koridoru Madona —
Gulbene — Aluksne, regiona vidiené ap Vecpiebalgu un Jaunpiebalgu un ziemelu dala (Mazsalaca,
Rijiena, Naukseni). Reti apdzivotas teritorijas ir Igaunijas un Krievijas pierobeza, teritorijas, kas
robezojas ar Latgales plano$anas regionu un vidieng starp Smilteni, Valku, Api un Gulbeni. (3.attéls)

! Latvijas demografiskais portrets Sodien... un rit. Riga, Domnica CERTUS, 2017.

2 Centralas Statistikas Parvaldes datubaze
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Vislielakais samazinajums ir veérojams darbspgjigo iedzivotaju skaita — piecu gadu laika par 10%
(2011.gada 134 231 iedzivotaji, bet 2016.gada 120 457 iedzivotaji). Bérnu un jaunie$u skaits Iidz
darbspgjigam vecumam ir samazinajies par 5% kops 2011.gada (2011.gada 30 tukstosi, 2016.gada
28,5 tiikstosi). Vismazakais samazinajums veérojams iedzivotaju skaita virs darbsp&jas vecuma — 1,5%
pédgjo piecu gadu laika (2011.gada 47 735 iedzivotaji, 2016.gada 47 016 iedzivotaji). Sada tendence
nordda uz demografiskas slodzes® picaugumu regiona. Lielakajai dalai lauku paSvaldibu japlano
nakotne, nemot vera sariikoSu iedzivotaju skaitu un izmainas iedzivotaju sastava.

CERTUS pétnieki prognozg, ka Vidzemes regiona iedzivotaju skaits varétu samazinaties par 15% lidz
2030.gadam, pienemot IKP izaugsmes scenariju 3% gada. Ja IKP izaugsme bis straujaka (5%) un
darba algu atskiriba starp Rigu un regioniem mazinasies tad iedzivotaju migracija varétu but lénaka
un iedzivotaju skaits Vidzemes regiona varétu samazinaties par 8% lidz 2030.gadam.
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4.attels Iedzivotaju skaita prognoze Vidzemes regiona (tiikstosi)

1.2.3. Nodarbinatiba

Vidzemes regiona augstaka ekonomiska aktivitate ir tiTs pilsétas — Valmiera, C&sis un Smilteng, kas
veido ta saukto Vidzemes trijstiri. Otrs ekonomiskas aktivitates trijstiris veidojas regiona austrumos,
ietverot Altksni, Gulbeni un blakus eso$o Latgales regiona pilsétu Balvus. Regiona dienvidos
ekonomiskais centrs ir Madona. Sajas teritorijas koncentrgjas darba vietas un pakalpojumi.

2016. gada beigas ekonomiski aktivas iedzivotaju skaits (vecuma no 15-64) bija 91,1 tukstosi,
savukart registrétais bezdarba Iimenis Vidzemes planoSanas regiona veidoja 7%*. Bezdarba limenis
pedgjo piecu gadu laika ir nedaudz samazinajies. Regiona iedzivotdji ir nodarbinati $§adas nozarés:

Apstrades un ieguves riipnieciba un citas razoSanas nozares 19,9%,
Lauksaimnieciba, mezsaimnieciba un zivsaimnieciba 16,7%;

Tirdznieciba, izmitina$ana un €dinasanas pakalpojumi 13,2%;

Izglitiba 11,4%;

Transports, uzglabasana, informacijas un komunikacijas pakalpojumi 9,1%;
Biivnieciba 6,9%;

FinanSu, apdro$inasanas, zinatniskie, administrativie pakalpojumi, operacijas ar nekustamo
Tpasumu 6,6%;

Veseliba un sociala apriipe 6,3%;

e Valsts parvalde un aizsardziba; obligata sociala apdrosinaSana 6%;

o Citi pakalpojumi 4,1%.

3 Demogrifiska slodze ir darbspgjas vecumu nesasniegu$o un parsnieguso personu skaita attieciba vid&ji uz 1 000 personam darbsp&jas vecuma.

4 Nodarbinatibas Valsts agentiiras dati, http://www.nva.lv/index.php?cid=6#bezdarbs
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2016. gada vidgja darba bruto samaksa veidoja 675 EUR/ménesi, ta pieaugums vidgji gada (no 2010.
lidz 2016.gadam) veidoja 5,7% gada. VPR stradajoso darba alga saglabajas zemaka par vid&jo darba
algu valsti (5.attéls).
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5.attels Videja bruto darba samaksa Latvijas regionos (EUR)
Avots: CSP

Vidzemes regiona darba devgji darba apstaklus vérté ka normalus vai teicamus, bet ir grati konkurét
ar Rigu, kur algas ir augstakas par 20-30%. Darbiniekiem problémas sagada dosanas uz attalaku darba
vietu, jo ne visiem darbiniekiem ir savs transports, un ne visur var noklat ar sabiedrisko transportu
Vidzemes regiona. Jo ipasi gritibas tas sagada darbiniekiem, kuri strada mainu grafika un kuriem
darbs sakas plkst. 6:00 no rita. Valmiera bitiska probléma ir majoklu trikums.® Uznémeéjdarbibas
atttstibu daudzos gadijumos kavé darbaspeka piedavajuma neatbilstiba pieprasijumam, tas nozime, ka
darbspgjigo iedzivotaju kvalifikacija un darba pieredze neatbilst uzn€megjdarbibas prasibam. Tapat
uznémeéjdarbibas attistibai svarigs priekS$nosacijums ir sasniedzamiba un kvalitativa transporta
infrastruktura.

1.2.4. Regionalais iekszemes kopprodukts un citi ekonomiskie raditdji

Vidzemes regiona sarazoto precu un pakalpojumu vértiba veido vidgji 6,5% no visas valsts IKP
vertibas. (Avots: CSP, 2011.-2014.g9.) VPR ir palielingjies ekonomiski aktivu uznémumu skaits vidgji
par 2,6% gada laika posma no 2010. 1idz 2015.gadam. (2015.gada bija 17 621 uzn@mumi). Lielakais
apgrozijums ir uznémumiem, kuri darbojas apstrades rlipnieciba, tirdznieciba un buvnieciba. Pec CSP
datiem 2014.gada apgrozijums pa darbibas veidiem sadalijas sadi:

Apstrades rupnieciba 39,3 %;

Vairumtirdznieciba un mazumtirdznieciba, automobilu un motociklu remonts 32,2%j;
Buivnieciba 11,9%;

Transports un uzglabasana 5,8%;

Elektroenergija, gazes apgade, siltumapgade un gaisa kondicion&sana 2,2%;
Operacijas ar nekustamo Tpasumu 1,8%;

5 Darba tirgus specifisko regionu problému identificé$ana un pasakumu izstradasana regionala darba tirgus konkurgtsp&jas stiprina$anai, pétijuma atskaite, 2014
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Ieguves rlipnieciba un karjeru izstrade 1,7%;

Profesionalie, zinatniskie un tehniskie pakalpojumi 1,4%;

Izmitinasana un &dinasanas pakalpojumi 1,2%;

Udens apgade; notekiidenu, atkritumu apsaimnieko§ana un sanacija 0,9%;
Administrativo un apkalpojoso dienestu darbiba 0,8%;

Informacijas un komunikacijas pakalpojumi 0,8%;

Citi pakalpojumi 0,1%.

2016.gada iedzivotaju ienakuma nodokla ienémumi Vidzemes regiona pasvaldibas veidoja 96,17 milj.
EUR, vidgji 491 EUR/iedz., savukart kopgjie paSvaldibu budzeta ienemumi veidoja 224,70 milj. EUR.

Iedzivotaju labklajibas limenis Vidzemes regiona péd&jos gados pieaug, par to liecina pozitivas
izmainas IKP vertiba, rekinot uz 1 iedzivotaju (6.attels). Att€la redzams, ka palielinas ar1 vieglo
automobilu skaits iedzivotaju personiskaja TpaSuma, neskatoties uz kopgja iedzivotaju skaita kritumu.
2016.gada statistikas dati liecina, ka vidgji 2,9 iedzivotaju IpaSuma bija 1 automasina, salidzinajumam
2011.gada - 1 automasina uz vidgji 3,3 iedzivotajiem. Analizgjot statistikas datus, redzams, ka starp
IKP uz 1 iedzivotaju un automasinu skaitu iedzivotaju ipaSuma pastav pozitiva korelacija — pieaugot
labklajibas [imenim, motorizacijas Iimenis palielinas.
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Piezime: IKP dati par 2015., 2016.gadu nav pieejami.
6.attels Iedzivotaju un automobilu skaita un IKP dinamika Vidzemes regiona
Avots: CSP

1.3. Transporta sistema

Transporta sisteéma nodrosina iedzivotaju un precu kustibu regiona, rada sasaisti ar citam teritorijam,
nodros$ina sasniedzamibu un piekluvi nepiecieSamajiem galamérkiem. Lielaka ekonomiska aktivitate
ir veérojama teritorijas, kur ir labi attistita transporta infrastruktra. Pieaug regionalas nozimes
attistibas centru centrtiece. Nemot véra ekonomisko aktivitaSu koncentréSanos regionalas nozimes
attistibas centros, iedzivotajiem ir jabut gataviem mérot lielakus attalumu Iidz darbavietai, dazadu
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pakalpojumu sanemsanas vietai. No Vidzemes attistibas centriem Valmiera Sobrid ir vieniga, kuras
ietekmes areals sniedzas talak par 50 km radiusu un tas ietekme vél vairak nostiprinas.®

Vidzemes regiona transporta sistéma sastav no autocelu, dzelzcelu, Gdens celu tikla un gaisa
satiksmes, kas detaliz&tak ir aprakstitas apak$nodalas.

1.3.1. Autocelu tikls

Vidzemes planosanas regiona ir pietickami blivi izveidots autocelu tikls. To $kérso sekojosi valsts
galvenie autoceli: A2 (Riga — Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene) un A3 (In¢ukalns — Valmiera —
Igaunijas robeza (Valka)). No Siem autoceliem A2 vienlaikus ir arT starptautiskas nozimes autocel$
(E77 Pleskava — Kaliningrada). Valsts galvenie autoceli A2 un A3 ir ieklauti vienota Eiropas
transporta tikla (TEN-T tikla). Autocela A3 posms (Inukalns — Valmiera — Igaunijas robeza (Valka))
ir sena Hanzas cela posms, kas Sobrid ir ieklauts Via Hanseatica tiirisma marSruta.

Pa regionalas nozimes autoceliem ir iesp&jams noklit no regionalas nozimes attistibas centriem uz
autoceliem TEN-T tikla. TEN-T tikla ietilpstosiem autoceliem ir stingrakas tehniskas prasibas, pa tiem
satiksme ir atraka, értaka un drosaka.

Regiona attistibai ne mazak svarigi ir viet€jas nozimes valsts autoceli un pasvaldibu autoceli. 2016.
gada VPR 8kérso’ valsts autoceli 4 839 km, paSvaldibu autoceli 5 907 km un pasvaldibu ielas 1 099
km, no tiem:

e ar asfaltbetona un citu bitumizeto segumu - Valsts autoceli 1 884 km, pasvaldibu autoceli 226
km un pasvaldibu ielas 601 km,

e ar Skembu un grants segumu - Valsts autoceli 2 955 km, pasvaldibu autoceli 5 681 km un
pasvaldibu iclas 498 km (skatit attela zemak).

1099
Pasvaldibu ielas 498
601

5907
Pasvaldibas autoceli 5681
226

4839
Valsts autoceli — 2955
1884
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Kopa ®Grants m Asfaltbetons

7.attels Autocelu tikls VPR (km)

Regiona nozimes attistibas centri savstarpgji ir savienoti ar asfaltétiem celiem, bet lielaka dala vietgjas
nozimes celu ir ar grants segumu (skatit att€lu zemak).

5 Attistibas centru ietekmes aredlu noteik$ana un analize. Planosanas regionu, republikas pilsétu un novadu pasvaldibu attistibas raksturojums, 2013

7 Centralas Statistikas Parvalde, http://data.csb.gov.Iv/pxweb/Iv/transp/transp__ikgad__transp/TR0O011.px/?rxid=
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8. attels Autoceli ar asfalta un grants segumu VPR
Attéls sagatavots izmantojot SIA ‘Envirotech” datu bazi GIS Latvija
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Kopuma Latvija, tai skaita Vidzemes planos$anas regiona ir izveidots blivs valsts autocelu tikls, kuru
ir nepiecieSsams uzturét laba tehniska stavokli, lai nodroSinatu autobraucgjiem &rtu un drosu
parvietoSanos. Ja salidzina autocelu garumu uz 1 iedzivotaju Latvija ar attistitakam Eiropas valstim,
redzams, ka Latvija 1 iedzivotajam par nodoklos samaksato naudu ir jauztur krietni garaks cela posms
neka, pieméram, Vacijas, Danijas, Somijas vai Zviedrijas iedzivotajam. (9.att€ls) Tacu, analizgjot
sabiedribas particibas Itmeni, redzams, ka IKP uz 1 iedzivotaju $ajas valstis ir krietni augstaks neka
Latvija. V&l ievérojamakas atSkiribas $ajos divos raditdjos ir Vidzemes planoSanas regiona. Vienam
iedzivotajam 2011.gada bija jauztur 56 m autocela, tacu IKP uz 1 iedzivotaju bija 7 reizes mazaks
neka Vacija, kur uz 1 iedzivotaju ir vidgji 8 m autocela.
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9.attéls IKP un autocelu garums uz 1 iedzivotaju (2011)
Avots: CSP, Eurostat

Analizgjot IKP un valsts autocelu tikla uz 1 iedzivotaju izmainas Vidzemes regiona, redzams, ka
particibas limenis regiona pamazam pieaug, tacu, samazinoties iedzivotaju skaitam, vienlaikus pieaug
arT autocelu garums uz 1 iedzivotaju. (10.attels) Esosajai autocelu infrastruktiirai ir nepiecieSami lieli
finansu Iidzekli, lai to uzturétu laba tehniska stavokli un periodiski atjaunotu, tacu ekonomiska
aktivitate regiona nav pietieckama, lai sp&tu nodrosinat nepiecieSamo finansgjumu.
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Piezime: IKP dati par 2016.gadu nav pieejami
10.attels IKP un valsts autocelu tikls uz 1 iedzivotaju Vidzemes regiona
Avots: CSP, LVC

2016. gada valsti tikai 14,6% no valsts autocelu melno seguma kopgaruma ir ar loti labu, 21,0 % labu
un 20,5% apmierino$u novértejumu, kamér 44,0% ir slikta vai loti slikta stavokli. Savukart valsts
autocelu ar grants segumu laba stavokli ir 7,3% un apmierinosa - 50,1%, kamér 42,6% ir slikta
tehniskaja stavokli. Tas nozZimée, ka gandriz pusei no Valsts autoceliem nav nodroSinata infrastruktiira
drosai un komfortablai transporta kustibai®. (11.attels)

LATVIJA

Valsts autoce|u stavoklis (9.12.16.)
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11.attels Valsts autocelu stavoklis 2016.gada (Avots: LVC)

8 VAS Latvijas Valsts celu dati, http:/Ivceli.lv/#bedru-koncentracija
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2016.gada gada vidgjas satiksmes intensitates uz galvenajiem celiem un uz regionaliem celiem
apskatamas zemak tabula.

2. tabula Gada vidgja satiksmes intensitate uz valsts autoceliem VPR 2016.gada.

Autocela posms GVDI Kravu transporta
Ipatsvars

Valsts galvenais autocel§ A2 (Riga — Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene)
posma Sigulda — Ligatne 10 314 a/dnn 17%
posma no Ligatnes lidz a/c P20 7 964 a/dnn 17%
posma no a/c P20 Iidz a/c P30 4 585 a/dnn 19%
posma no Bérzkroga lidz a/c P27 4 013 a/dnn 24%
posma no a/c P27 lidz a/c P39 1 457 a/dnn 25%
posma no a/c P39 Iidz valsts robeZai 859 a/dnn 25%
Valsts galvenais autocel§ A3 (Incukalns — Valmiera — Igaunijas robeza (Valka)
posma Ragana —a/c P14 5 035 a/dnn 18%
Posma no a/c P14 lidz a/c P11 5 564 a/dnn 20%
Posma no a/c P11 Iidz Valmierai 8 470 a/dnn 20%
Valmieras apvedcels 5 268 a/dnn 19%
Posma no Vlamieras lidz Stren¢iem 2 903 a/dnn 21%
Posma no Strenciem lidz Valkai 2 070 a/dnn 30%
Autocel§ P30 Cesis—Vecpiebalga—Madona
Posma no Césim lidz a/c P20 6 465 a/dnn 11%
Posma no a/c P20 lidz a/c P28 6 188 a/dnn 8%
Posma no a/c P28 Iidz a/c A2 1479 a/dnn 13%
Posma no a/c A2 lidz a/c P33 2 362 a/dnn 16%
Posma no a/c P33 lidz Madonai 2 18 a/dnn 12%
Autocel§ P18 Valmiera — Smiltene
Posma no a/c A3 lidz a/c P20 6 441 a/dnn 17%
Posma no a/c P20 Iidz Smiltenei 2 683 a/dnn 11%
Autocel§ P 20 Valmiera—Cesis—DrabeSi
Posma Valmiera — a/c P18 4 744 a/dnn 5%
Posma no a/c P18 Iidz a/c P30 3211 a/dnn 12%
Posma no a/c P30 Iidz a/c A2 4 272 a/dnn 14%
Autocel§ P27 Smiltene - Gulbene
Posma Smiltene — a/c A2 3 354 a/dnn 9%
Posma no a/c A2 lidz a/c P33 2 300 a.dnn 21%
Posma no a/c P33 lidz a/c P34 2 375 a/dnn 20%
Posma no a/c P34 Iidz Gulbenei 2 425 a/dnn 21%
Autocel§ P37 Plavinas (Gostini)-Madona—Gulbene
Posma no a/c A6 lidz a/c P81 (B&rzaune) | 1 613 a/dnn 10%
Posma no a/c P81 lidz Madonai 3 227 a/dnn 14%
Posma no Madonas Iidz Cesvainei 2 536 a/dnn 12%
Posma no Cesvaines lidz Gulbenei 1 313 a/dnn 18%
Autocel§ P17 Valmiera—Riijiena—Igaunijas robeza (Ungurini)
Posma no a/c A3 lidz a/c V112 2 972 a/dnn 15%
Posma no a/c V112 lidz a/c P22 1633 a/dnn 13%
Autocel§ P16 Valmiera—Matisi—Mazsalaca
Posma no a/c A3 lidz a/c P15 2 937 a/dnn 3%
Autocel§ P14 Umurga—Cesis—Livi
Posma no a.c A3 lidz Césim 2 641 a/dnn 10%
Posma no Césim lidz a/c P20 2 590 a/dnn 10%
Autocel§ P35 Gulbene-Balvi—Vilaka—Krievijas robeza (Vientuli)
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Autocela posms GVDI Kravu transporta
Ipatsvars
Posma no Gulbenes I1dz a/c P43 2 422 a/dnn 10%
Posma no a/c P43 lidz Balviem 1737 a/dnn 19%

Vidzemes planosanas regiona noslogotakie ir valsts galvenie autoceli (12.attéls). Noslogotakie valsts
regionalo celu posmi ir Valmieras, Césu, Madonas, Gulbenes tuvuma, ka ari regionalas nozimes

attistibas centru savienojumi.
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1.3.2. Dzelzcelu tikls
Dzelzcela tiklu Vidzemes regiona (parklajumu un 2016.gada kustibu raditajus skatit att€la zemak)
veido platsliezu dzelzcela linijas (sliezu celu platums ir 1520 mm):

- Riga— Lugazi- Valga (100 km gara posma Ligatne- Lugazi),

- Riga— Madona — Gulbene (26 km posma Jaunkalsnava — Madona un 54 km Madona
— Gulbene, kur kursg tikai specialie ekskursiju vilcieni),

- Riga — Varaklani — Zilupe (regiona robezas ir tikai 1 pietura — Varaklani),

un Saursliezu dzelzcela linija (sliezu celu platums ir 750 mm):

- Gulbene-Aliksne (32,8 km posma Gulbene — Aliiksne, kur SIA "Gulbenes - Aliiksnes
banitis” veic regularus pasazieru parvadajumus).

Dzelzcela tikls tiek izmantots:

- starptautiskiem pasazieru vilcieniem, paatrinatiem (starptautiskiem) kravas
vilcieniem, iek§zemes pasazieru vilcieniem, kravas vilcieniem parvadasanai slégtos
marsrutos, savacamiem un izvedvilcieniem un pargjiem vilcieniem.

Apziméjumi: = vilcienu dispedera ieclrknis Ventspils - Jelgava;
= vilcienu dispedera iecirknis Liepdja, Repge, Meitene - Jelgaviry
= vilcienu dispedera iecirknis Tukums-11, Jelgava - Riga;
1. Rigas mezgla vilcienu dispedera iecirknis;
2. Rigas mezgla vilcienu dispedera iecirknis;
vilcienu dispecera iecirknis Valga - Riga;
vilcienu dispedera iecirknis Jelgava - Krustpils;
vilcienu dispedera iecirknis Riga - Plavipas;
vilcienu dispecera iecirknis Krustpils - Rézekne - Zilupe, Rézekne - Kiirsava;
vilcienu dispecera iecirknis Daugavpils - Indra, Plavipas - Gulbene;
vilcienu dispecera iecirknis Plavipas - Krustpils - Daugavpils - Rézekne;
= Daugavpils mezgla vilcienu dispe€era iecirknis
- Robelstacija vai robeZzpunkts
Stacija, kurdl veic muitas operiicijas (nodoSanas stacija)
Stacija vai kravas punkts, Kur veic kravas operiicijas
Apvienota Kravas stacija ar linijas parkiem

900649404044

Skirofanas stacija

PasaZieru stacija

Vilcienu Kustibas nepiira virziens
Tecrikpa garums

o

13. attels Latvijas dzelzcela vilcienu kustibas shema 2016.gada
Avots: VAS Latvijas Dzelzcels, Publiskas lietosanas dzelzcela infrastruktiiras parskats 2016/2017

VPR teritorija kurse dizelvilcieni, elektrificétu dzelzcela liniju posmu nav.

1.3.3. Satiksme iekséjos ddenos
Vidzemg ir plass upju tikls, kas lielakoties nav piemérotas kugoSanai, un tas pagaidam noslogo visai

maz, biezak tas notiek iedzivotaju parvadasanai (Gaujas tramvajs Valmiera, Ligatnes parceltuve) un
tiirisma vajadzibam. Pa Vidzemes up&€m kravas netiek parvadatas.
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Ostu infrastruktira: VPR nav tiesas pieejas ne Baltijas jiirai, ne tas ostam. Attalums no Latvija lielakas
Rigas Jiras ostas lidz VPR lielakam pilsétam: Cesim - 105 km, Valmierai - 124 km.

1.3.4. Gaisa satiksme

Vidzemes regiona Sobrid nenotiek ne iekSzemes, ne starptautiskie gaisa satiksmes parvadajumi.
Regiona teritorija atrodas sertificéts lidlauks ,,C&sis”, kas atrodas Priekulu novada pie C&su pilsétas
robezas.

P&c Satiksmes ministrijas informacijas Vidzemes regiona atrodas $adi civilas aviacijas gaisa satiksmes
vadibas objekti: - Radiolokacijas komplekss ,,Ezerli¢i” un ultraisvilnu radio sakaru objekts ,,Ezerlic¢i”
(Madonas rajona Jumurdas pagasta); - Radiobaka ,,Traksi” (Madonas rajona Praulienas pagasta

Traksos).

1.3.5. Sabiedriska transporta pakalpojumi

Regularie pasazieru parvadajumi tiek veikti ar autobusiem pilsétu, regionalo starppilsétu un vietgjas
nozimes autobusu marSrutos un ar vilcienu starppilsétu dzelzcela marsrutos. Autobusi parvada
aptuveni 95%, un dzelzcel$ 5% no kopgja pasazieru skaita®. Savukart pa tidens celu notiek tikai
ekskursiju un izklaides braucieni — Valmieras pilséta tiek nodro$inati braucieni ar “Gaujas tramvaju”
pa Gaujas upi.

Regionalos starppilsétu nozimes marSrutus apkalpo autobusu operatori (no viet€jiem VPR
operatoriem - A/S ,, CATA” un SIA ”VTU Valmiera”) un dzelzcela operators A/S ,, Pasazieru
vilciens”. Regionalos viet€jos marsrutus apkalpo VPR seSi viet§jie operatori: A/S CATA, SIA
"Madonas Celu buives”, SIA "Celavgjs", SIA VTU Valmiera, SIA "Sabiedriskais autobuss” un SIA
"Gulbenes autobuss".

2016.gada sabiedriska transporta sisttma Vidzemes planoSanas regiona ietilpst $adas autoostas -
Valmiera, Aluksne, Smiltene, Valka, C&sis, Rijiena, Gulbene, Madona, un 3,6 tiiksto$i autobusu
pieturvietas. Autoostas ir vérojama loti atskiriga pakalpojumu kvalitate. Autoostu un tas teritorijas
vizualais stavoklis un nolietojums butiski atSkiras. Starppilseétu marsruti tiek izpilditi 61 marSruta ar
436 reisiem, 209 vietgjas regionalas nozimes marsruti ar 1029 reisiem, un dzelzcela stacijas - Lugazi,
Valmiera, Cgsis, Gulbene, Aliiksne, Madona, Jaunkalsnava un Cesvaine, kopa 24 dzelzcela stacijas
un pieturvietas ar 16 dzelzcela reisiem.

2016. gada VPR regionalajos vietgjos marsrutos, nobraucot 6,5 miljoni km, izpilditi 220 411 reisi un
parvadati 2,9 miljoni pasazieru (14.attels).

9 Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas iespgjas Vidzemg, nemot véra iedzivotaju vajadzibas un sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzgju
iesp&jas, Rigas Tehniska universitate SIA ,,IMINK” Riga, 2012
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14.attels Ar autobusiem parvadato pasazieru skaits regionalos vietéjos marsrutos VPR (milj.)
Avots: ATD

Pasazieru skaits vietgjas nozimes marsrutos VPR ik gadu samazinas, Iidzigi ka tas notiek kopuma
valstT (vid&ji - 6% gada). Vidgji 500 tukstosi pasazieru gada (~17%) Sajos marsrutos tiek parvadati ar
100% maksas atvieglojumiem (skatit tabulu zemak).

3.tabula Ar autobusiem veiktos pasaZieru parvadajumus raksturojoSie raditaji regionalajos
vietéjas nozimes marsrutos VPR

Raditajs 2012 2013 2014 2015 2016

Ar autobusiem parvadato
pasazieru skaits gada 3218324 | 3478605 | 3172089 | 3009017 | 2908535

t. sk. pasazieri ar 100%

maksas atvieglojumiem 492 890 535 391 515 249 527 109 499 033
Nobrauktie autobusu km gada - - 6503206 | 6508529 | 6522113
Vidgjas izmaksas par vienu
autobusa km, EUR - - 0.94 0.93 0.90
Vidgjie ien€mumi par vienu
autobusa km, EUR - - 0.28 0.27 0.26
Valsts dotacijas segums (dala no
izmaksam) 71% 71% 72%

Avots: ATD

Analizgjot parvadajumus raksturojosos raditajus, redzams, ka autobusu nobraukums gada pieaug, tacu
pasazieru skaits ik gadu samazinas. Ta rezultata samazinas vid&jie ien€mumi par vienu autobusa km
un palielinas valsts dotacijas dala, kas nepiecieSama, lai nosegtu parvadataja izmaksas. Vidgji valsts
dotacija ir 72% no parvadataja izmaksam, tacu ir teritorijas, kuras sabiedrisko autobusu izmanto vidgji
1,7 pasazieri viena brauciena kilometra un kuras sabiedriska autobusa parvadajumu nodrosinasanai ir
nepieciesamas valsts dotacijas vairak neka 80% apmera. (15.attels)
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15.attels Teritorijas, kuras sabiedriskaja autobusa ir vidéji 1,7 pasaZieri/km un valsts dotacijas
sabiedriskajam transportam vairak neka 80% apmeéra
Avots: Ricibas plans pakalpojuma ,, Transports péc pieprasijuma” ievieSanai Vidzemes regiona

Skolénu parvadajumi VPR tiek organizéti dazadi. 2016./2017. macibu gada VPR pasvaldibas ir
izveidoti 148 autobusu marsruti ar 289 reisiem (mazak neka 2014./2015. macibu gada, kad bija 212
marSruti un 291 reiss). Valmieras pilséta, Césu un Erglu novados skolénu parvadajumus nodrosina
regulara sabiedriska transporta reisi. Ar pasvaldibas TIpaSuma esoSu transportu vai uz liguma pamata
skolénu parvadajumi tiek veikti 23 VPR pasvaldibas.

Pasazieru parvadajumi pa dzelzcelu tiek veikti divos marSrutos:

e Riga-Lugazi-Valga;
e Riga-Madona-Gulbene.

Informacija par parvadato pasazieru skaitu §ajos marsrutos ir dota zemak attela.
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16.attels Ar vilcienu parvadato pasazieru skaits (tukst.)
Avots: PV

Laika gaita vilciena kurséSanas biezums marSruta Riga-Madona-Gulbene ir ievérojami samazinats.
No 2015.gada 2.februara vilciens mar$ruta Riga - Madona kursg tikai piektdienu un svétdienu vakaros,
un marSruta Madona - Riga — attiecigi sestdienu un pirmdienu ritos. Lidz Gulbenei pasazieru vilciens
brauc tikai daZzas dienas gada, kad Gulbenes novada notiek kadi Tpasi pasakumi. Pasazieru vilciena
kurséSanas biezuma samazinaSana un iedzivotaju skaita samazinaSanas rezult&jas ar iev@rojamu
parvadato pasazieru skaita samazindjumu ik gadu. Japiezime, ka no Rigas ar vilcienu Madona var
noklit 2 stundas un 35 minites, bet ar sabiedrisko autobusu ir nepieciesamas vidg€ji 3 stundas cela.

Marsruta Riga-Lugazi-Valga ir palielinajies parvadato pasazieru skaits 2016.gada. Ar vilcienu no
Valgas lidz Rigai ir iesp&jams noklat 2,5-3 stundas, savukart ar autobusu cela pavaditais laiks ir 3,5-
4 stundas (ar atrgaitas reisu no rita 3 stundas).

Vilciens spgj parvadat lielaku pasazieru skaitu un nogadat tos atrak galamerki visaptverosa TEN-T
tikla. Autotransportam ir liela nozime, lai pasazieri varetu nokliit [1dz visaptverosajam TEN-T tiklam.
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1.3.6. Kravu parvadajumi

2017.gada VPR autotransporta kravu parvadajumu nozaré aktivi darbojas 68 uznémumi.°

Kravu parvadajumus pa dzelzcelu veic SIA ,LDZ CARGO”, kas regulari veic parvadajumus visos
dzelzcela posmos, iznemot posmus Madona - Gulbene un Gulbene — Aluksne.

Kopuma valstT ir vérojams pa autoceliem parvadato kravu apjoma pieaugums laika posma no
2012.gada Iidz 2016.gadam. Lidziga tendence bija vérojama kravu parvadajumos pa dzelzcelu lidz
2014.gadam, kad sakas parvadata kravu apjoma samazinajums. (17. attels)
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17. attels Kravu parvadajumu apjoms pa dzelzcelu un autoceliem Latvija (tiikst. tonnu)
Avots: CSP

Salidzinot Vidzemes regiona pa autoceliem parvadato kravu apjoma dinamiku ar kop&jiem raditajiem
valstt, Vidzemg ir bijis vérojams kravu apjoma kritums 2012. un 2013.gada, bet, sakot no 2014.gada
statistikas dati par Vidzemes regiona iekrautas un izkrautas kravas apjomiem iek§zemes parvadajumos
ar autotransportu uzrada pozitivu tendenci. (18.att€ls).
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18.attels Vidzemes regiona iekrautas un izkrautas kravas parvadajumiem ar autotransportu
iek§zeme (tiikst.tonnas); (Avots: CSP)

Automasinu apkopi un remontu autotransporta kravas parvadajumu uznemgji galvenokart veic savos
tehniskajos parkos vai autorizeétos servisa centros.

VPR nav izveidojusies logistikas centri, kas atbilst $adam pazimém:

e valsts — privatas partneribas veicinasana logistikas centru attistiba un darbiba;

e atrasanas vieta ir lielos transporta mezglos (jeb tuvuma), transporta koridoru krustojumos;

e multimodala transporta pakalpojumi: dazadu transporta veidu pieejamiba un mijiedarbiba ar
meérki nodrosinat atraku kravu parkrausanu;

e pakalpojumu daudzveidiba attieciba uz operacijam ar kravam:

e jaunako informacijas tehnologiju pielietosana;

e dazadi papildpakalpojumi: bankas, apdroSinasanas kompanijas, ofisu telpas, kravu
automobilu apkopes un remonta pakalpojumi, veikali, kafejnicas utt..

Pie valsts autoceliem ir izvietoti stavlaukumi un atpiitas vietas, kuras publiski pieejamas visam
transporta grupam un kuras ir pieejams apgaismojums, atkritumu urnas, tualete, tirdznieciba,
€dinasana, kravu svérSanas joslas, stavvietas kravas transportam. Pieejamie pakalpojumi un
labiekartojums autostavvietas ir atSkirigs. Atseviskas autostavvietas tiek iekaséta maksa par stavvietu.

2016.gada VPR vieglajam autotransportam bija pieejami 16 stavlaukumi un kravas autotransportam
42 stavlaukumi (skattt attela zemak).
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19. attels Stavlaukumi Vidzemes regiona
Avots: VAS Latvijas Valsts celi

Kravu parvadajumu apjomi ar vilcienu VPR teritorija nav lieli. Par to liecina Publiskas lietosanas
dzelzcela infrastruktiiras parskata 2016/2017 sniegta informacija par vid§jo diennakts kravas vilcienu
kustibas izpildi 2015.gada:

e Posma Plavinas Gulbene ir vid&ji 1,2 vilcieni diennakti Plavinu virziena un 1,12 vilcieni
diennaktl Gulbenes virziena (saskana ar vilcienu kustibas grafiku iesp&ami 6 vilcieni katra
virziena);

e Posma leriki-Lugazi ir vidgji 1,75 vilcieni diennakt1 leriku virziena un 2,13 vilcieni diennakti
Lugazu virziena (saskana ar vilcienu kustibas grafiku iesp&jami 13 vilcieni katra virziena).
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Muitas kontroles operacijas ar kravas vilcieniem un muitas kontroles operacijas starptautiskiem
pasazieru vilcieniem, vilcienu sastavu tehnisko apkope, vagonu apskate un kartgjo atkabes remonts
(Vagonu tehniskas apkopes punktos) un lokomotivju brigazu atpiita, lokomotivju apgroziba un to
tehniskas apkopes operacijas veik3ana netiek veiktas VPR teritorijas robezas.!!

1.3.7. Satiksmes drosiba

CSNg skaits uz autoceliem Vidzemes regiona saglabajas lidzigs ped&jos gados (20. attéls), tacu tam
ir negativa tendence palielinaties (2015., 2016.g.). Vienlaikus jaatzimé, ka nedaudz samazinas
bojagajuso skaits. 2016.gada notikusi 293 CSNg, kuros boja gajusi 20 cilveki un ievainoti 374 cilveki.
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20. attels Celu satiksmes negadijumi VPR 2010.-2015.9.
Avots: CSP
Kopgjie statistikas dati par CSNg Latvija liecina, ka biezi negadijumos cie$ mazaizsargati satiksmes
dalibnieki — gaj&ji un velosip&disti.
LVC veidotaja melno punktu kart€ ir iezZiméti krustojumi un autocelu posmi, kuros laika posma no

204.gada Iidz 2016.gadam ir notikusi vismaz astoni satiksmes negadijumi vai ir gajusi boja vismaz
tris cilveki.

1 VAS Latvijas Dzelzcel3, Publiskas lietosanas dzelzcela infrastruktiiras parskats 2016/2017
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21. attels Melno punktu karte
Avots: LVC

VPR vislielakais melno punktu skaits ir cela posmos, kur ir visintensivaka satiksme, tas ir uz TEN-T
tikla ietilpstoSajiem valsts galvenajiem autoceliem A2 un A3.

Celu satiksmes droSibas plana 2017.-2020.gadam ka butiskakas satiksmes drosibas problémas Latvija
ir mingtas sekojosas:

e Dalano celu satiksmes dalibniekiem nerikojas atbilstosi Celu satiksmes noteikumu prasibam,
tai skaita nelieto drosibas lidzeklus (jostas, kiveres, bernu sedeklisus);

e Celu satiksmes dalibnieku izglitoSanas un apmacibas Iimenis vél nav pietiekams;

Transportlidzeklu vaditaji brauksSanas laika lieto mobilo telefonu, kas samazina autovaditaju

koncentrgsanas spgjas;

Latvijas transportlidzeklu vaditaju vidi pastav augsts iemigsanas risks;

Trukst atpttas stavlaukumu cela mala;

Satiksmes intensitatei nepiemérots bistams cela skersprofils;

Cela apzim&jumu un aprikojuma (drosibas barjeras, celazimes, signalstabini) trikums;

Nehomoggna braukSanas atruma ierobezojumu sistéma;

G3j&ju un velosatiskmes infrastruktiiras neesamiba starp tuvu izvietotam apdzivotam vietam,

jo 1pasi starp lielajam apdzivotajam vietam ir nepiecieSami gaj&ju un velosipedu celi, lai

velosipedistiem nebiitu jabrauc vienota augstas satiksmes intensitates plisma ar citiem
transportlidzekliem,;

e (33j&ji un velosipedisti nelieto diennakts tumsaja laika apgérbu ar gaismu atstarojoSa materiala
elementiem un uz autoceliem ir nepietiekoSs apgaismojums diennakts tumsaja laika, ka ar1
gajeju un velosipedistu plismas lielakoties nav atdalitas no mehanisko transportlidzeklu
plismam;
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e [zglitibas iestades nav metodiskas bérnu izglitibas par celu satiksmi un satiksmes drosibu;

e Dala velosipedu vaditaju celu satiksmé piedalas alkohola reibuma;

e Drosiba celu Kkrustojumos — rotacijas aplu neesamiba, krustojumi neatbilstosi droSibas
prasibam, nav fiziski ierobezots apdziSanas manevrs.

e Transportlidzeklu vaditaju attieksme pret celu satiksmes dro§ibu — agresiva brauksana,
savstarpgja neiecietiba, droSibas lidzeklu nelietoSana (drosibas jostas), TL neatbilstoSs
tehniskais stavoklis (riepas, apgaismes ierices u.c.).

e Automobilu vidgjais vecums Latvija (13gadi) ir 2 reizes lielaks neka vidgji Eiropa (6-8 gadi);

e Sliktais autoparka tehniskais stavoklis (45% automobilu tehnisko apskati neiziet ar pirmo
reizi).

1.3.8. Nemotorizétie parvietoSands veidi — gajéji, velobraucéji

Apméram 25% regiona iedzivotaju ikdiena parvietojas kajam vai ar velosipeédu (avots:
http://www.epomm.eu). P&d&jos gados ir veiktas bitiskas investicijas, lai labiekartotu velosatiksmes
un gajeju infrastruktiiru apdzivotas vietas. Tiek atjaunots segums gaj&ju ietvém, veidoti jauni gaj&ju
un velo celi, tiek ierikotas drosas gaj&ju parejas, ielu apgaismojums, uzstaditas gajcju barjeras.

Vidzemes planoSanas regions ir bagats ar ainaviskiem tiirisma marSrutiem, kuros ietilpst gan gajéju
takas, gan velomarsruti.!? Popularakajas apskates vietas izveidotas velonovietnes un infostendi.
Velonomas punkti izvietoti Valmiera, C&sis un Rijjiena, ka arT atseviskas apdzivotajas vietas. Dienas
izbraucieniem velosip€du iesp&jams iznomat ar1 daudzas naktsmitnés.

Velomarsruts “Tour de LatEst” savieno Latviju un Igauniju un aptver ievérojamu dalu Vidzemes
teritorijas. Kopgjais marSruta garums ir 1296 km. MarSruts Skérso vairakas Eiropas nozimes
aizsargajamas dabas teritorijas — nacionalos un dabas parkus, ainavu apvidus un biosfeéras rezervatu.

Vidzemes planosanas regiona teritoriju Skérso EuroVelo 11, kas stiepjas no Norvégijas
ziemelaustrumiem (Nordkapp) Iidz Griekijai (Aténam). EuroVelo 11 Skérso 11 valstis un taja ieklautas 6
Eiropas valstu galvaspils€tas - Helsinki, Vilna, VarSava, Belgrada, Skopje un Aténas. Latvija EuroVelo 11
Skérso Latgales, Rigas un Vidzemes planoSanas regionus.

1.4. Datu pieejamiba un ierobezojumi

Socialekonomiskas situacijas un esos$a transporta sisttmas - transporta infrastruktiiras aprakstam,
izmantoti sekojosie datu avoti:

e VPR Ilgtsp&jigas attistibas strateégija 2030, 2015;

o Centralas Statistikas Parvaldes datubaze;

e Nodarbinatibas Valsts agentiiras dati;

e Darba tirgus specifisko regionu problému identificé$ana un pasakumu izstradasana regionala
darba tirgus konkurétsp&jas stiprinasanai, petijjuma atskaite, 2014;

e Attistibas centru ietekmes arealu noteikSana un analize. PlanoSanas regionu, republikas
pils€tu un novadu pasvaldibu attistibas raksturojums, 2013;

e LVC publiski pieejami dati;

e ATD sniegta informacija;

e PV sniegta informacija;

e Envirotech datu baze, 2016;

e VAS Latvijas Dzelzcel$, Publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras parskats 2016/2017;

12 Apkopota informacija par izblivéto velo celinu kopskaitu un garumu, ka arf saistito infrastruktiiru Vidzemes regiona nav pieejama.
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e Sabiedriska transporta marsruta tikla optimizacijas iesp€jas Vidzeme, nemot véra iedzivotaju
vajadzibas un sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzgju iesp&jas, Rigas Tehniska
universitate SIA ,,IMINK” Riga, 2012;

e Izzinu dienesta 1188.Iv dati;

Planosanas dokumenti, uz kuriem atsauces ir sniegtas pétijjuma;
o Citi publiski pieejamie p&tijumi un dati interneta, uz kuriem pé&tijuma ir dotas atsauces.

Savukart datu ierobezojumi skar sekojosas sadalas:

e “Regionalais ick§zemes kopprodukts (IKP) un citi ekonomiskie raditaji”, kur uz pétijjuma
sagatavoSanas bridi dati par IKP pieejami tikai l1dz 2014.gadam.

e  “Sabiedriska transporta pakalpojumi”, kur informacijai par pasazieru parvadajumiem ar
autobusiem un vilcieniem ir ierobezotas pieejamibas raksturs un tadel detaliz&ti dati nav
iegiistami.

e “Kravu parvadajumi”, kur dati apkopoti, izmantojot CSP datubazi. Trikst informacijas par
parvadatajiem kravu apjomiem pa dzelzcelu, kas ir ierobeZotas pieejamibas informacija.

e “Nemotorizeétie parvietoSanas veidi — gaj&ji, velobraucgji”, kur trukst datu par dazadu
transporta veidu izmantoSanu regiona (iegiistami no iedzivotaju aptaujam), gajéju un
velobraucgju kustibu intensitatém un to galvenajiem marSrutiem, ka ari trukst apkopota
informacija par gaj&ju celinu, ietvju un velocelu infrastruktiiru.
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2. Interviju rezultatu apkopojums
par esoso situaciju

2.1. Metodologija

Saskana ar Vidzemes regiona mobilitates investiciju plana 2030 izstrades darba uzdevumu, esosas
situacijas analizes izstrades gaita bija jaidentifice Vidzemes regiona ekonomiskaja attistiba
ieinteres€tas puses un janodrosina to lidzdaliba plana izstrades gaita, veicot intervijas un organizgjot
apala galda tiksanos.

Intervijas tika izmantotas, lai ieglitu informaciju par esoSo situaciju transporta un mobilitates joma,
noskaidrotu iesaistito pusu, ekspertu, uzne@méju vertgjumu un iesp&jamos priekslikumus iedzivotaju
mobilitates un uzn@mumu piekluves iespgju pils€tu centriem un transporta mezgliem uzlabosanai.

P&tfjuma ietvaros kopa tika veiktas 43 intervijas ar iesaistito pusu parstavjiem. Interviju metode lava
iegit atbildes uz jautajumiem par regiona mobilitates aspektiem strukturéta veida, kas turpmak ir
izmantojamas talaka regiona mobilitates plana izstradé. Interviju rezultata ir iegits liels daudzums
kvalitativu datu talakai analizei, ko iesp&jams izmantot, lai padzilinatu citu informacijas avotu analizes
rezultata iegiitas informacijas sniegto prieksstatu par t€mu un iegiitu datus, kurus nav iesp&jams iegiit
kvantitativa veida vai analizgjot sekundaros informacijas avotus.

Intervéto personu loka tika ieklauti vietgja Iimena planoSanas specialisti, nacionala [imena transporta
jomas specialisti, planoSanas specialisti no Igaunijas, ka arT jomu eksperti un parstavji vietgja [iment
(transporta infrastruktiira, mobilitate, logistika) un eksperti nacionala limeni. Ieintereséto pusu
parstavju saraksts tika veidots, ietverot p&c iesp&jas visu Vidzemes planoSanas regiona pasvaldibu
parstavjus — attistibas un telpiskas planosanas specialistus, projektu vaditajus, domes priek$sédétajus
u.c. leintereséto pusu saraksta tika ieklauti gan regiona lielakie uznémumi, tai skaita uznémumi, kas
darbojas viedas specializacijas jomas, pasazieru un kravu parvadataji, ka arT nacionala limena
institlicijas — Satiksmes ministrija, Latvijas Valsts celi un Autotransporta Direkcija. Papildus tika
ietverti transporta un logistikas jomas eksperti no Latvijas Logistikas Asociacijas, VASAB (Visions
and strategies around the Baltic Sea (Vizijas un stratégijas ap Baltijas jiiru)), ostu un Pasazieru
vilciena parstavji. Intervétas personas tika izvél&tas, lai tiktu nodro$inata gan viet§ja, gan regionala,
gan nacionala ITmena intereSu parstavnieciba, ka ari transporta plano$ana un izmantoSana iesaistito
specialistu un pusu viedokla apzinasana.

Dala no intervijam tika veiktas klatieng, dala no ekspertiem atbildes uz jautajumiem sniedza
elektroniska vai telefona sarunas forma. Tika novadita apala galda tikSanas ar Vidzemes planoSanas
regiona pasvaldibu parstavjiem. Tik$anas laika tika organizeta diskusija, kas tika strukturta Cetras
témas: parvaldiba un transporta informacijas sist€émas, pasazieru parvadajumi, kravu parvadajumi,
transporta infrastruktiira. Diskusija ietvera esosas situacijas veértejumu katra no t€mam (Kas ir labi?
Kas ir slikti?), ka arT priekslikumus nepiecieSamajiem uzlabojumiem.

Intervijas klatieng, telefoniski un elektroniski nodro$inaja pilnigaku realas situacijas apzinasanu
transporta joma, ka ar7 iesaistito puSu iesaisti plana izstrades procesa. Vidgjais klatienes interviju
norises ilgums bija viena stunda.

Intervijas ietvéra jautagjumus par kravu un pasazieru transporta eso$o situaciju regiona, izdalot
atseviski jautajumus par transporta infrastruktiiru (t.sk. art gajéju un velosip&distu), esoSo transporta
pakalpojumu kvalitati un organizaciju, transporta informacijas sistému risinagjumiem (skatit 1.
pielikumu). Intervijas tika noskaidrots arT ieinteres€to puSu viedoklis par mobilitates attistibas
perspektivam un prioritatém Vidzemes planosanas regiona.
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2.2. Vidzemes regiona mobilitates investiciju plana
2030 izstrade iesaistito ieintereséto pusu parstavju

kartejums

VIDZEMES REGIONA MOBILITATES INVESTICLIU
PLANA 2030 IZSTRADE IESAISTITO PUSU PARSTAVJU
KARTEJUMS
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Nr.p.k.

4. tabula Intervétas ieinteresétas puses

Iesaistita ieintereséta puse

Atrasanas vieta

SGEnracte

Nacionala limena transporta jomas specialisti / jomu eksperti un parstavji

1. Satiksmes ministrija Riga
2.-3. VAS ,Latvijas Valsts celi” Riga
4, »Latvijas Logistikas asociacija” Riga
5.-8. VSIA "Autotransporta direkcija" Riga
9 VASAB se.kre‘Fariél.ts (Vizija un stratégijas Riga
apkart Baltijas jiirai)
10. AS “Pasazieru vilciens” Riga
Vietgja limena planosanas specialisti
11. Rigas planosanas regions Riga
12. Cesvaines novada pasvaldiba Cesvaines novads
13.-16. | Vidzemes planosanas regions Cesu novads
17. Valkas novada pasvaldiba Valkas novads
18. Amatas novada pasvaldiba Cesu novads
19. Vecpiebalgas novada pasvaldiba Vecpiebalgas novads
20. Smiltenes novada pasvaldiba Smiltene novads
21.-22. | Cesu novada pasvaldiba Cesu novads
23. Valmieras pilsétas pasvaldiba Valmiera
24, Raunas novada pasvaldiba Raunas novads
25. Aluksnes novada pasvaldiba Aluksnes novads
26. Priekulu novada pasvaldiba Priekulu novads
217. Mazsalacas novada pasvaldiba Mazsalacas novads
28. Ligatnes novada paSvaldiba Ligatnes novads
29.-30. | Apes novada pasvaldiba Apes novads
31. Madonas novada pasvaldiba Madonas novads
Vietgja limena jomu eksperti un parstavji
32, AS “Latvijas valsts mezi” Valmiera
33. SIA ,,Smiltenes piens” Smiltenes novads
Vidzemes un Latgales audaudzetaju .
34. kooperativs ,,VAKS”g ¢ "™ | valmiera
35. SIA Rehabilitacijas centrs ,,Ligatne” Ligatnes novads
36. Skultes osta Saulkrastu novads
37. Salacgrivas osta Salacgrivas novads
38. SIA |, Tare” Valmiera
39. Z/S ,,Asaru krogs” Ligatnes novads
40. AS ,,CATA” C&su novads
41. SIA"VTU Valmiera" Kocenu novads
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Eksperti no lgaunijas

42, Iggqnlj as Ekonomikas un komunikaciju Tallina
ministrija
43. Valgas pilsétas valde Valga

2.3. Interviju kopsavilkums

Turpinajuma apkopotas intervijas iegiitas atbildes, atseviski izdalot pasazieru transportu, kravu
transportu un gaj&ju un velosipedistu infrastruktiru. Katra sadala savukart atseviski apkopotas stipras
un vajas puses esoS$aja transporta infrastruktira un pakalpojumos, parvaldiba un transporta
informacijas sistémas, ka art noraditi priekslikumi nepiecieSamajiem uzlabojumiem.

2.3.1. Pasazieru transports

Stipras puses

Infrastruktiira

Vertgjot Vidzemes regiona autocelu tiklu, lielaka dala intervéto atzina, ka esoSais autocelu tikls ir
pietiekami labi sazarots. NepiecieSamiba p&c jaunu autocelu posmu izbiives nav noveérojama, lidz ar
to sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzgji sp&j apkalpot visu regionu. PasaZieru transporta
pieturvietu skaits tiek atzits par pietiekamu un, atjaunojot atseviskus autocela posmus, tas tiek
labiekartotas. Atzinigi tiek vértéta dzelzcela pieejamiba Vidzeme. Regiona centros tieck modernizétas
un citviet tiek apvienotas dzelzcela stacijas un autoostas. Pie tam tiek nodro$inata iesp&ja novietot
privato autotransportu bez maksas. Vairaki intervétie specialisti nordda uz C€su transporta
infrastrukturas attistibu, taja tiek pozitivi vertéta aplveida kustibas ievieSana, dzelzcela stacijas un
autoostas apvienosana, ka arT stavparku sisteémas attistiSana.

Izpildijums

Pec VSIA ,Autotransporta direkcija” sniegtas informacijas, kopuma Vidzemes novada ir 1200
pasazieru transporta marsrutu. Ari vairakums interveto atzist, ka ir pietiekami labi salagota sabiedriska
transporta kustiba un sasniedzamiba no lielakajam pilsétdm uz Rigu. Sabiedriska transporta
piedavajums no pagastiem 1idz novadu centriem tiek vertets pretrunigi — viena dala ieintereséto pusu
parstavji noklGSanu no pagastiem uz novadu centriem vert€ja ka apmierinoSu, otra dala izteica
viedokli, ka sabiedriska transporta piedavajums ir nepietickams, tas neapmierina lauku regiona
iedzivotaju vajadzibas. Atskirigie viedokli varétu but atkarigi no intervéjama geografiska
novietojuma.

Pasazieru parvadajumus regiona nodro$ina pieci parvadataji. Intervijas eksperti atzist, ka konkurence
situaciju ietekmeé divgjadi. Dala intervéto personu apgalvo, ka sabiedriska transporta savstarpgjie
kustibas grafiki ir saskanoti un kurs€Sanas laiki, biezums tiek pieskanots atbilstosi pasazieru pliismai
un vajadzibam. Tomer ir situacijas, kad savstarpgjas konkurences ietekmé sabiedriska transporta
kustibas saraksts tiek pakartots ta, lai giitu p&c iespgjas lielaku finansialu labumu attieciba pret
konkurentu. Autobusu pasazieru parvadajumu parstavis apgalvo, ka bileSu cenu dempings starp
dzelzcela pasaZieru parvadataju un autobusu parvadatdjiem izraisa domstarpibas. Turpretim esosa
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konkurence un pasiititadja noteiktas prasibas nodroSina pietickami augstu sabiedriska transporta
komforta [imeni starppilsétu autobusos. Intervétie specialisti ka pozittvus noverte sadus aspektus:

Ergonomiski autobusu sédekli;

Autobusi aprikoti ar bezvadu internetu;

Bezvadu internets vilciena Valga - Riga, majigi vagoni;

Atseviski autobusi ir piemeéroti cilveku kustibu un redzes trauc&jumiem un vecaku ar
bérnu ratiniem parvadasanai,
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Pozitivi tiek novertéta art sabiedriska transporta kustibas precizitate atbilstosi sarakstam. Intervétie
pasazieru parvadataju parstavji no AS ,,CATA” un SIA ,,VTU-Valmiera” atzist, ka sabiedriska
transporta kustibas grafiks un atrums tiek pieskanots autocelu stavoklim. Pozitivi tiek vertéts fakts, ka
sabiedriskais transports tick pakartots skoléniem un ir salidzinosi agrs vilciena rita reiss no C&stm uz
Rigu.

Izvert§jot Vidzemes regiona pasaZieru transporta sasaisti ar starptautiskajiem transporta autoceliem,
intervetie specialisti atzinigi veért€ja sadus aspektus:

e Valka/Valga ir iespgja parsesties uz Tartu vilcienu,

e Valga ir pieecjams autobuss piecas miniites pirms vilciena un piecas miniites pec
vilciena kurséSanas grafika;

e Ir sasaiste ar starptautisko transporta tiklu (,,TTjas krustojums™);

e Viegli sasniedzams starptautiskais transporta tikls caur Rigu.

Parvaldiba un transporta informdcijas sistemas

Lielaka dala intervéto specialistu pauda viedokli, ka bilesu braukSanas maksa vienai personai ir
adekvata. Pozitivi tiek verteta e-bileSu ievieSana, lai gan S$aja sisttma ir nepiecieSami vairaki
uzlabojumi gan bileSu izmaksu, gan bileSu iegades servisa uzlabosana. Starppils€tu autobusos ir
pieejama informacija par atraSanas vietu un nakamo pieturu. Vairakuma starppilsétu autobusu un
pasazieru vilcienos ir pieejams bezvadu internets. Atjaunojot eso$as autoostas un stacijas, tiek ieviesti
informacijas displeji.

Attistoties muisdienu tehnologijam un nemot véra iedzivotdju interneta lietoSanas paradumus, dala
pasazieru informaciju par sabiedrisko transportu mekle attalinati. Gan diskusija ar VPR pasvaldibu
parstavjiem, gan citiem nozaru ekspertiem, atzinigi tiek veértéta ,,1188” informacijas platforma
(http://www.1188.1v/), kura ir pieejama aktuala informacija par sabiedriska transporta kustibu
sarakstiem Latvija. Interv€jamie atzist, ka §1 informacijas platforma ir saprotama un viegli lietojama,
informacija vienmér tiek papildinata, ir pietickami detalizéta, tiek piedavats iegadaties biletes
attalinati. Satiksmes ministrijas parstave pozitivi verteé marSruta planoSanas riku, kur§ atvieglo
brauciena planosanu visa Latvijas teritorija.

Vajas puses
Infrastruktiira

Vairakas intervijas tika izteikts viedoklis, ka, lai gan autocelu stavoklis pilsétas un uz valsts
galvenajiem autoceliem Vidzemes regiona pamazam tiek uzlabots, vél joprojam ir loti daudz posmu
ar sliktu autocela segumu un novecojusu transporta infrastruktiiru, tai skaita nesakartotas sabiedriska
transporta pieturas, kuras nav apgaismojuma, nojumes un solinu. Lielaka kritika tika vérsta Vidzemes
A2 (Pleskavas) Sosejai, kur 1pasi slikts autocela stavoklis ir posma Garkalne — Sigulda un Melturi —
Smiltene. Situacija krasi pasliktinas ar uz grants autoceliem, Tpasi ziemas/pavasara perioda.

Intervétas personas apgalvo, ka pilsétas nav pietickams daudzums norazu turistiem ar informaciju, ka
sasniegt autoostu vai dzelzcela staciju.

Neskatoties uz to, ka ir pilsétas, kuras dzelzcela stacija tiek apvienota ar autoostu, nav nodrosinata
iesp€ja bileti iegadaties vienota bileSu kasg.
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Lielakas regionu pilsétas tiek attistita iesp&ja brivi novietot auto pie pasazieru apmainas punktiem, bet
mazakas pils€tas nav drosu pieturvietu, kuras atstat savu personisko transportlidzekli. Ka vel viens
negativais aspekts tiek pieminéti lielie attalumi starp transportlidzeklu pieturvietam un apdzivotam
vietam. Ir izveidojusies situacija, ka vairakas sabiedriska transporta pieturvietas ir lokalizétas ap
lielceliem, bet nav talakas sabiedriska transporta sasaistes ar netalajiem ciemiem.

Intervétie noradija problémas, kuras butu jarisina atseviskas pilsetas:

e Valmiera noskirta autoosta un dzelzcela stacija;

e (&sis ir nepietickams daudzums cela zimju, lai varétu viegli un &érti izbraukt no
pilsetas;

e Smilteng problémas ar auto novietoSanu, nav pietiekams skaits autostavvietu.

Ir noveroti trikumi sabiedriska transporta kursé$anas atruma, ta iemesli:

Slikta celu kvalitate grants seguma celiem,;

o Nesakartotas dzelzcela parbrauktuves pilsetas (parak ilgi tiek slegtas dzelzcela
parbrauktuves tuvojoties vilcienam), kas kaveé autobusu satiksmi;

e Autobusu satiksmi ietekmé leéna iebraukSana Riga, nav pieejamas atras joslas, kuras
palielinatu marSruta vid&jo atrumu;

e Vilcienu kursésanas atrumu ietekmé lielais pieturvietu skaits, kuras ir maza pasazieru
plusma;

e Vecie vilcienu sastavi un nepiemerota infrastruktiira atrvilcienu ievieSanai.

Izpildijums

Ja sabiedriska transporta satiksme regiona centros — kustibas intensitate, saméra saskanoti kursésanas
grafiki un transporta komforts ir apmierinosa Itment, tad interv&tie pasvaldibu parstavji apgalvo, ka
situacija lauku regionos ir sliktaka. Intervétie atzist, ka starp lauku ciemiem ir parlieku liels fokuss uz
pasazieru skaitu, ST iemesla de| tiek slégti/ierobezoti vairaki sabiedriska transporta marsruti.
Atseviskos novados nav saskanoti sabiedriska transporta laiki, netiek pareizi izvelets braukSanas laiks
ritos un vakaros jeb pirms un p&c darba pagastu centros un pilséta, Noverotas arT griitibas parvietoties
starp pagastiem un centriem blakus novados. Diskusija ar VPR pa$valdibu parstavjiem, tiek izteikts
viedoklis, ka nav pietickami attistita autocelu infrastruktiira savienojuma ar Latgales planosanas
regionu — esoS$ie autoceli nav tehniski apmierinosa stavokli, ka arT nav neviena A klases autocela, kas
savienotu abus regionus. Intervija ar ,,Smiltenes piens” parstavi tiek, atzits ka sabiedriska transporta
kursé$anas grafiks nav pielagots uznémuma darba laikam. Darbiniekiem ir sarezgiti tikt uz
galamérkiem, piem&ram, marsrutd Cesis — Smiltene, tadel lielaka dala uzpémuma stradajosie
darbinieki parvietojas ar personisko transportu. NokliSana uz blakus regioniem, izmantojot
sabiedrisko transportu, biezi ir apgriitinata, jo vairakos gadijumos biitu nepiecieSami tieSie reisi,
pieméram, marsrutos Cesis — Aizkraukle, Madona - Valmiera un Aliksne — Riga, kur cela japavada
ilgs laiks. Tapat ilgs laiks cela tiek pavadits, parvietojoties ar vilcienu marsruta Riga — Valga.

Intervétie eksperti atzist, ka aktuala probléma ir dzelzcela pasazieru trikums attalakos regionos no
Rigas. Ir pieejams Madonas un Gulbenes dzelzcela virziens, bet uz Madonu pasazieru vilciens kurse
tikai ned€las nogal@s, jo nav pietickams pasazieru skaits, tai pasa laika tiek noverots, ka dazu vilcienu
kustiba parklajas ar autobusu parvadajumiem.. ,,Autotransporta Direkcija” paredz, ka dzelzcela
infrastrukttras uzturéSana kliis arvien dargaka, iespgams, zinamus dzelzcela pasazieru parvadajumu
marsrutus aizstas ar ekonomiski izdevigakajiem autobusu pasazieru parvadajumiem.
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Intervetas personas norada $adas problémas dzelzcela un autobusu pasazieru parvadajumos:

Apgriitinata iekapSana vilcienos;

e Brauciena laika sabiedriska autobusa lietotajam nav saprotama ta atraSanas laika un
telpa;

e Dzelzcela vagoni nav érti izmantoSanai cilvékiem ar Tpasam vajadzibam, aktivas
atpiitas cienitajiem ar velosip&diem vai slépem;

e Autobusu un dzelzcelu sasaiste — nesaskanoti kustibu grafiki, attalums starp
transportlidzek]u pieturam.

Vairakas intervijas apgalvots, ka nav pietickami komfortabli autobusi lauku regionos. Intervétie VSIA
»Autotransporta Direkcija” parstavji min, ka no 2021. gada komforta prasibas visiem parvadatajiem
bis vienadas, [idz ar to situacija uzlabosies.

Eksperti norada uz draudiem, kuri vargtu ietekm&t pasazieru parvadajumu attistibu:

e ledzivotaju skaita samazinaSanas, kas ietekm& esoSo situaciju: katru gadu pasazieru
skaits samazinas aptuveni par 5% no kopg&ja pasazieru skaita;

e Sabiedriska transporta autovaditaju trukums. Vidgjais autovaditaju vecums tuvojas 50
gadiem.

Parvaldiba un transporta informdcijas sistemas

Vairakums interveto atzina, ka nepiecieSams attistit bileSu iegadi interneta. Lai gan Sobrid tada iesp&ja
pastav, pasazieriem, iegadajoties bileti attalinati, nakas parmaksat, jo pakalpojuma nodrosinatajs jeb
starpnieks starp parvadataju un klientu ietur aptuveni 10% no bileSu cenas.

Vel tiek mingtas $adas vajas puses:

Autoostas vel joprojam pastav drukatie sabiedriska transporta kustibas saraksti;

e Dazads un nepilnigs informacijas nodro§inajums pieturvietas un galapunktos;
Iztrukst operativa informacija sabiedriska transporta Ilidzeklos (autobusos) par
atrasanas vietu marsSruta, nakoSo pieturu un pienaksanas laiku;

e Sabiedriska transporta pieturvietas trikst saredzamas un pilnvertigas informacijas;

e Vidzemnieki nav informéti, ka ar vilcienu nokliit Igaunija, Tartu;

e Lietotaju perspektivas trikums transporta politikas planoSana.

Dala intervijas iesaistito izteica viedokli, ka nav nodroSinata vienota informacijas sistéma arvalstu
tiristiem, kuri gribétu izmantot sabiedriska transporta pakalpojumus Latvija un Vidzeme.

NepiecieSamie uzlabojumi

Infrastruktiira

Ka atzina vairaki intervetie specialisti, lielaka probléma ir sliktais autocelu stavoklis. Lai uzlabotu
eso8o situaciju, tika minéti $adi ieteikumi:

Uzlabot autocelu infrastruktiiru, pieskirt lielaku finansgjumu;

Izskatit iesp&ju ieviest maksas autocelus;

Sliktos asfaltetos autocelus aizstat ar 1etaku un labaku, sasaurinatu grunts autocelu;
Uzlabot autocelu segumu kvalitati, vispirms galveno, tad lokalo: seviski parejas
perioda ziema-pavasaris.

NepiecieSams sasaistit bileSu iegades kases starp dzelzcela un autobusu parvadatajiem, uzlabot kasu
darba laiku. Tapat tika secinats, ka jaturpina dzelzcela staciju un autoostu integracija, stavvietam pie
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pasazieru apmainas punktiem jabiit apgaismotam un apsargatam, ka ar jaattista stavparku (park &
ride) sistema, kas atlauj novietot personigo transportu labiekartota stavvieta un talakam celam
izmantot sabiedrisko transportu Tada veida tiek atslogota transporta pliisma pilsétas centra.

Jaturpina moderniz&t eso$as transporta pieturvietas un jasakarto dzelzcela parbrauktuves, lai raditu
drosu vidi satiksmes dalibniekiem un uzlabotu sabiedriska transporta kustibas laiku.

Intervija ar VSIA ,,Autotransporta direkcija” tika noskaidrots, ka sabiedriska transporta kustibu varétu
mobilizet, ja Bérzkroga apkaime tiktu uzbiivéts jauns, modulars pasazieru apmainas punkts, jo $aja
vieta krustojas vairaki sabiedriska transporta kustibas marsruti.

Izpildijums

Eksperti noradija: lai uzlabotu sabiedriska transporta efektivitati, ir nepiecieSams veikt vispargju
potencialo pasazieru apzinaSanu, lai var€tu izveidot jaunus un elastigakus sabiedriska transporta
marsrutus un sekotu Iidzi iedzivotaju vélmém un vajadzibam. Transporta planoSanas funkcija jadelege
regioniem, jo ta labak var€tu parraudzit esoso situaciju. Iesp&jams, ka §ads risinajums sekmétu dazado
transporta veidu kustibas saskanoSanu. Tiek ieteikta visu marSrutu planoSana vienota konteksta,
paredzot marsrutu saskanotibu un parséSanas iesp&jas ne tikai autoostas.

Vairakas intervijas tika izteikts viedoklis, ka lauku regionos nepiecieSams ieviest sabiedrisko
transportu péc pieprasijuma, jo ir situacijas, kad kads no reisiem netiek izmantots katru dienu. Sobrid
VSIA ,,Autotransporta direkcija” ir sagatavojusi un iesniegusi likuma grozijumus, kas paredz, ka ar
M1 kategorijas transportlidzekli varés sniegt sabiedriska transporta pakalpojumus, kas atvieglotu 1
pakalpojuma izpildi ar mazaka izméra transportlidzekliem.

Intervétie specialisti atzina, ka nepiecieSams nodrosinat vienotu bileti vairakiem transporta veidiem
un atSkirigiem marSrutiem, jo ST briza situacija pasazieriem japerk vairakas biletes nokl@iSanai no
punkta uz punktu, piemeram, no Priekuliem uz Rigu, tas arT sadardzina biletes izmaksas.

Intervijas tika min&ti vél §adi uzlabojumi:

e Sabiedriska transporta kustibas saraksts piesaistit ,,pika stundam”;

e Vairak veidot Tsus viet€jus marSrutus ar iesp&ju parsésties, ja jadodas uz regionalas
vai nacionalas nozimes attistibas centriem;

e Dgzelzcela transporta pielagot atru braukSanu lidz galamérkim, bez daudzajam
pieturam un pareizak izvélets brauksanas laiks;

e Jeviest transporta nomas pakalpojumu pie sabiedriska transporta pieturvietam;

e Veicinat kopa brauksanas pakalpojumu attistibu,

e Uzlabot transporta planoSanu un koordin&Sanu, izmantot mazakus, ekonomiskakus
autobusus, bet biezakus reisus;

e Uzlabot apkalposanas kultiiru;

e Visa sabiedriskaja transporta nodroSinat viediericu uzlades iespgjas, brivu interneta
piekluvi;

e Uzlabot sabiedriska transporta kustibas laikus un marsrutus starp Madonu un Rigu,
Cesim, Valmieru, Gulbeni, Jekabpili, R&zekni.

e Marsruts Valmiera — starptautiska lidosta ,,Riga”

o Sliezu autobusa marsruts Gulbene — Plavinas.

Tika ieteikta jaunu savienojumu attistiSana Riga-Kuresare, Saulkrasti-Kuresare, Salacgriva-Kuresare.
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Parvaldiba un transporta informadacijas sistemas

Dala intervijas iesaistito ekspertu norada, ka nepiecieSsama miisdienigaka informacija par reisiem. Tas
vargtu biit gan mobilas aplikacijas, gan planotaji, gan GPS aprikosana autobusiem, lai vargtu redzet,
kur autobuss dotaja bridt atrodas un kad transports pienaks konkréta pieturvieta. NepiecieSama vienota
planosana vilcienu un autobusu kustibas sarakstos.

Rigas planoSanas regiona parstavis ierosina padarit pieejamaku aktualo informaciju ari gados
vecakiem cilvékiem vai cilvékiem no lauku regiona, kuri mazak izmanto musdienu tehnologijas.
Aktuala informacija par sabiedriska transporta kurséSanas laikiem un izmainam transporta kustibas
saraksta varetu tikt publicéta vietgjos laikrakstos.

Pasazieru parvadataji norada, ka, lai sekmetu attalinatu bileSu iegadi, iesp&ams, So bilesu iegades
platformu nepiecieSams nodot VSIA , Autotransporta direkcija” uzraudziba, jo parvadatajs lielo
izmaksu dél nespgj $o sistému uzturét. Sobrid sistému uztur starpnieks, ka rezultata pakalpojums tiek
sadardzinats.

Intervijas tiek uzsverts, ka nepiecieSami informacijas displeji visos sabiedriska transporta autobusos.
Valmieras paSvaldibas parstavji véletos informacijas displejus ieviest pilsétas pieturvietas. Arpus
apdzivotam vietam nepiecieSams nodrosinat pilnveértigu informacijas saturu un formatu. Lai to
istenotu, VSIA ,,Autotransporta direkcija” plano to darit centralizéti péc vienota standarta.

Intervijas tika min&ti vel §adi ieteikumi parvaldibas uzlabojumiem:

leviest e-talonu vilciena;

Eiropa ieviest vienotu bilesu sisteému;

Lielaka pieeja sazinai ar parvadataju;

Pastiprinat bilesu iegades kontroli autobusos, ieviesot elektrisko uzskaites sistému un
videonovéroSanu;

Aktualizet kopa brauksanas praksi;

Palielinat informacijas apjomu tranzitu marsrutos;

Skolénu parvadajumus nodot sabiedriska transporta parvadatajiem un tos integréet;
Lielaka sadarbiba starp parvadataju un pilsétu tirisma objektiem.

2.3.2. Kravu transports

Stipras puses

Infrastruktiura, izpildijums, informacijas sistemas, organizacija

Eksperti paudusi viedokli, ka esosais autocelu tikls ir pietiekami labs un sazarots. Ir pietickama pieeja
dzelzcelam un divam mazajam ostam — Skultes un Salacgrivas. Ir konstatéts pietickams kravu
parvadataju skaits, kuriem ir pieejama uzskaite parvadajumiem, kas atvieglo aktualo tendencu
parskatu. Pozitivi tiek vérts tas, ka Vidzemes regiona kravu transporta satiksmi nekave lieli sastrégumi
un ilgstosi, ekstrémi laika apstakli. Vidzemes regiona nav novéroti lieli sastrégumi, kas ietekmé&tu
kravu piegades laiku.
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Vajas puses

Infrastruktiira, izpildijums, informdcijas sistemas, organizacija

Lidzigi ka pasazieru parvadajumu sektora, arT kravu parvadataju uzn€mumu parstavji un kravu
transporta eksperti norada, ka lielaka probléma esoSaja autocelu infrastruktiira ir sliktais autocelu
stavoklis. Intervétie kravu parvadataju uzn€mumu parstavji atzist, ka tritkst atpiitas stavlaukumu
kravas transportam. EsoSie stavlaukumi ir neapmierino$a stavokli, liela dala no tiem ir slégti. Kravu
parvadatajiem nav uzskatams konkréts autocelu infrastruktiras attistibas plans, eso$a plana izpilde
nav apmierinosa.

Intervetie uznéméji, kuri izmanto mazas ostas (Skulté un Salacgriva), norada, ka ostu izmantoSanas
iesp&jas ierobezo ostu nesp&ja uznemt lielakus kugus, ka ari $ajas ostas nenotiek operacijas ar
konteineru parvadajumiem.

Intervija ar lauksaimnieku kooperativa ,,VAKS” parstavi tika noskaidrots, ka uznémgji, kuri eksporte
graudus, sezonas laika saskaras ar nepietiekamu vilcienu vagonu skaitu.

Salacgrivas ostas parstavis atzist, ka Pernavas osta pedgjo gadu laika ir kluvusi par spécigu
konkurentu, tadel izjut pienakoso kravu skaita kritumu no ziemelvalstu puses.

Skultes ostas parstavis izsaka trikumu pec savienojuma ar dzelzcela tiklu, lai gan atzist, ka ostas
teritorija nav pietiekami liela §adai infrastruktiirai.

Intervijas tika noskaidroti vel sadi trikumi:

AtseviSkas dzelzcela stacijas nav nodroSinata kravu elektroniska deklargSana;

Ostas skirosanas stacijas 1&na darbiba;

Mazajam ostam nav dzelzcela pievada;

Dzelzcelam nav infrastruktiras, kas paredzeta atsevisku vagonu apstradei; $a briza

infrastruktiira balstita uz pilnu sastavu parkrausanu osta;

e Madona trukst dzelzcela un kravu parvadajumu logistikas centra, ka ari uzglabasanas
un parkrauSanas vietas;

e Sliezu platuma atskiriba;

Saulkrastu viaduktu augstums trauce liel gabarita kravu plismai.

NepiecieSamie uzlabojumi

Infrastruktiira, izpildijums, informdcijas sistemas, organizacija

Intervetie eksperti norada: lai uzlabotu esoSo autocelu stavokli, ir nepiecieSams piesaistit papildus
investicijas. Primari jasakarto valsts galvenie autoceli A3, A2 un janodro$ina tie ar misdienigiem
servisa objektiem un informacijas sisttmam. Lai to izdarttu, ,,Latvijas Valsts celi” ir veikusi eso$o un
perspektivo servisa objektu optimala izvietojuma shémas valsts galveno autocelu tikla izpéti. Izp&te
tika veikts izvert€jums, lai atlasttu potenciali attistamos valstij piederoSos stavlaukumus ta, lai tie
vienmerigi nosegtu valsts galveno (dalg&ji ari regionalo) autocelu tiklu. Atseviskas vietas, kur garaka
posma piemérotu stavlaukumu vispar nav, tiek noraditas potencialo stavlaukumu novietojuma vietas.
Izpete izstradats piedavajums paredzet tipveida aprikojumu (apgaismojumu, solini u.c.) atkariba no
stavlaukuma paredzamas kategorijas. Pargjos stavlaukumos paredzets saglabat, tos neattistot, nododot
komersantiem (pardodot vai nomajot) vai ari tos slédzot.
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STEnTacte

Esosa stavokla uzlabojumi nepiecieSami arT autoceliem ar grants segumu, kurus biezi izmanto koksnes
kravu parvadataji un cita smaga tehnika. Lai uzlabotu esoSo situaciju, ,,Latvijas Valsts celi” parstavji
intervija atzina, ja izdosies iegiit papildu finans€jumu, dala grants celu varétu tikt nomelnoti ar
dubultas virsmas apstradi vai arT Siem autoceliem tiktu uzklata viena asfalta karta. Tiek apspriesta
iespgja arvien vairak autocelu nodot pasvaldibu parzina, bet triicigakas pasvaldibas nevar atlauties
parnemt jau kritiska stavoklt esoSus autocelus.

Papildus finans€jums nepiecieSams ar1 dzelzcelu infrastruktiiras uzturéSanai un attistibai. Intervetie
uzneméeji galvenokart transporté kravas, izmantojot autotransportu. Lai aktualiz&tu dzelzcela kravu
parvadajumus, nepiecieSams uzlabot dzelzcela parvadajumu piedavajumu - nepiecieSama jaunu
parkrausanas staciju un krautuvju izveide, jaattista regionalas dzelzcela stacijas kravu parvadajumiem,
japielago iekSzemes parvadajumu tarifi vietgjiem uznémejiem. Pieméram, konkréti tiek minéts, ka
Madona nepieciesams izveidot dzelzcela un kravu parvadajumu logistikas centru, kas lautu veikt
autotransporta kravu parvadajumus Iidz centram Madona un talak sekojosus dzelzcela parvadajumus
uz Rigu, Eiropu, Ziemeleiropu, Krieviju, Baltkrieviju.

Salacgrivas un Skultes ostu parstavji apgalvo, ka nepiecieSams intensivak atbalstit jaunos uzneémeéjus,
lai vairotu eksporta tirgus pieaugumu, 1idz ar to ostu un dzelzcela noslogojums pieaugtu. Salacgrivas
ostas parstavis ka perspektivo eksporta virzienu norada Angliju, uz kurieni ir iesp&ams attistit
kokmaterialu eksportu. Uznemgji izteikusi priek$likumu, ka mazajam ostam nepiecieSams palielinat
kugu maksimalo iegrimi pie piestatnes, lai tas varétu apkalpot kugus ar lielaku kravnesibu, kas lautu
klientiem ar vienu parvadajuma reizi transportet liclaku kravas apjomu.. Ostu parstavji atzist, ka $ads
risinajums biutu nepiecieSams, bet tas prasa lielas investicijas, ir vajadziga garantija no uznpemgeju
puses, ka kravu apjoms pieaugs.

Intervija ar ,,Latvijas Logistikas Asociacija” parstavi tika izteikts ierosindgjums Vidzemes regionu
uznémumiem veidot savstarp&ju sadarbibas modeli, kur§ palidz&tu konsolidét kravu apjomus. leteikts
veidot kopigu transporta planosanu un logistiku, lai ieglitu maksimalu labumu no koordinétas
transporta pliismas.

,Latvijas Logistikas asociacija” mazajas ostas iesaka izmanot barzas, veidot tranzitmarsrutus ,,Jira —
upe” uz Centraleiropu, apejot lielas - dargas Eiropas ostas.

Kravu parvadajumu eksperti atzist, ka aktuala ir stavlaukumu nepiecieSamiba. Stavlaukumiem
jasniedz iesp&ja autovaditdjiem izmantot labiericibas, €dinasanas pakalpojumus, iesp&ju uzpildit
degvielu un izmantot viesnicu pakalpojumus.

Eksperti norada uz draudiem, kuri varétu ietekmét kravu transporta attistibu:

Uznémgjdarbibas samazinasanas;

Nozaru kooperativu izjukSana un jaunu neveidoSana;
Kravu apjomu samazinasanas;

Degvielas cenu kapums;

Profesionala darba sp&ka trikums;

ledzivotaju skaita izmainas.
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2.3.3. Gdjeju un velobraucéju infrastruktura

Stipras puses

Infrastruktiira, izpildijums, informdcijas sistemas, organizacija

Intervetie paSvaldibu specialisti norada, ka pieaug iedzivotaju tendence izmantot velotransportu.
Pilsetas tiek attistita gaj&ju un velobraucgju infrastruktiira. Pamazam infrastruktiiru atfista ar1 arpus
pils€tu robezam.

Atzinigi verteta gajeju un velobraucgju infrastruktira:

Valmiera tiek izbiiveti velocelini;

Valgas — Tartu virziens;

G2j&ju un velocelini Ligatné un lerikos;

G2j&ju un velocelina savienojums starp Placi un Straupi.

Vajas puses

Infrastruktiira, izpildijums, informdcijas sistemas, organizacija

Novadu parstavji ka galveno trukumu saskata nepilnibas ielu, velobraucgju un gaj&ju celinu planosana.
Tika pielautas kltidas velobraucgju infrastruktiiras attistibas pirmsakumos un ar1 $obrid, biivgjot jaunu
infrastrukttiru, tiek pielautas kludas - tiek apvienoti velocelini ar gajéju celiniem, tas trauc€
savstarpgjai kustibai, dazviet ir novérojams neatbilstoss velocelinu segums.

Ir vaji attistita gajéju un velobraucgju infrastruktira arpus apdzivotam vietam. Nav piemerotas
autocelu nomales gaj&ju un velobraucgju kustibai. Pils€tas, kuras attista velobraucgju un gaj&u
infrastruktiru, nav savstarpgi sasaistitas, pieméram, Ligatne — Ileriki, Priekuli — C&sis.
Veloinfrastruktiiras un gajéju celinu neesamiba starp tuvuma esoSiem ciemiem (lidz 10 km), kur ir
lielaka iedzivotaju kustiba (Madonas novada: Madona - Lazdona, Ozoli — Liezére, Madona —
Sauleskalns, Sauleskalns — Bérzaune, Kalsnava - Aiviekste).

Dazi intervétie specialisti norada, ka citviet gajéju un velocelini ir slikta stavokli, nav pietickams
daudzums norazu velobraucgjiem. Trukst informativas zimes izstradatajiem marSrutiem, nav brivi
pieejamas informacijas ka tadas par velomarSrutiem. Trikst velo nomas punktu, nav velosipédu
uzglabasanas un bagazas glabatuves. Nav drosibas velo novietném.

NepiecieSamie uzlabojumi

Infrastruktiura, izpildijums, informacijas sistemas, organizacija

Novadu parstavji ierosina, planojot autocelu biivniecibas darbus, pieverst lielaku uzmanibu gaj&ju un
velobraucgju infrastruktirai. Blitu nepiecieSams izveidot savstarpgjos velocelinu savienojumus starp
pilsétam, apdzivotam vietam (piem&ram, Madona - Lazdona, Ozoli — Liezére, Madona — Sauleskalns,
Sauleskalns — Beérzaune, Kalsnava — Aiviekste) vai nodrosinat labiekartotas, platakas autocelu
nomales, lai gaj&ji un velobraucgji varétu drosi parvietoties. Blitu nepiecieSsama arT informativo zimju
uzstadiSana izstradatajiem marSrutiem, brivi pieejama informativa materiala (pieméram. bukletu) par
velomarsrutiem izstrade un izvietoSana. Veicinat uznémeéjus veidot (atbalstit ar finans€m) velo nomas
punktus, velosip&du uzglabasanas un bagazas glabatuves.

Pilsétas nepiecieSsams aktivak attistit velobrauc€ju infrastruktiiru, projektgjot ielu infrastruktiiru,
papildus uzmaniba japieverS gaj&jiem un velobraucgjiem. Tika izteikts viedoklis, ka, iesp&jams,
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nepiecieSams vienots velocelinu un gajéju valsts standarts ar noteiktam kvalitates prasibam un
vienotam noradem.

NepiecieSams izveidot apsargdjamas velo novietnes pie lielakajiem pasazieru apmainas punktiem —
stacijam, autoostam.

2.3.4. Igaunijas ekspertu viedoklis

Stipras puses

Intervétie Igaunijas parstavji atzina, ka eso8ais autocelu savienojums Igaunijai ar Vidzemes regionu ir
pietickami labs, arT galveno autocelu stavoklis ir apmierinoss. Ir labi projekteti pierobezu celi, taja
skaita autocela posms Karksi — Rijjiena. Atzinigi tiek vertéta ari Valmieras Sosejas un Via Baltic
autocela rekonstrukcija.

Vajas puses / nepiecieSamie uzlabojumi

Infrastruktiira, izpildijums, informdcijas sistemas, organizacija

Intervijas tika noskaidrots, ka autocelu stavoklis, novirzoties no galvenajiem valsts autoceliem, nav
pietiekami augsta ltmeni.

Tiek noradits atsSkirigais komforta [imenis starp Igaunijas pasazieru vilcieniem un Latvijas vilcieniem.
Latvijas pasazieru vilcieniem komforta ITmenis ir zemaks, ka arT kurs€Sanas atrums ir 1&énaks neka
kaiminu dzelzcela sabiedriskajam transportam. Varétu tikt uzlabota ari dzelzcela savienojamiba.
Intervija ar Valgas mera vietnieku tiek atzits, ka neizdodas panakt savstarpgju valstisku vienosanos
starp Latviju un lgauniju par jauna starptautiska dzelzcela pasazieru marSruta Tartu - Riga izveidi.
Igaunijas ministrijas parstavis uzskata, ka viens no potencialajiem nakotnes savienojumiem var&tu bt
Valga — ar ,,Rail Baltica” trasi. Vienlidz tiek uzsvérts, ka nepiecieSsams veikt vietéjo iedzivotaju
viedokla apzinaSanu par starptautiska sabiedriska transporta izmantoSanas aktualitati. Pastav
varbiitiba, ka, laikam ejot, iedzivotajiem ir kluvusi aktuali citi galamérki un nepiecieSamiba pé&c
jauniem autobusu reisiem uz citam pilsétam.

Lai veicinatu uznémgéjdarbibas attistibu Vidzemg, Igaunijas ekonomikas ministrijas parstavis redz
neizmantotu potencialu dzelzcela kravu parvadajumos. Nemot véra pieejamo dzelzcela infrastruktiiru
Vidzemeg, iespgjams, nepieciesams izveidot multimodalu kravas parkrausanas terminalu, kas atslogotu
autocelus un palielinatu dzelzcela eksporta kravu apjomu.

Lielako regiona pilsétu (Valmiera, C&sis) centros ir nepiecieSamas vairak informativas celu zimes ar
noradém par noklGSanas iesp&jam uz starptautiski svarigiem galamérkiem — lidostu, ostu vai
galvaspilsétu. NepiecieSams turpinat uzlabot Valga-Valmiera autocela kvalitati.

Eksperti iesaka atfistit starpvalstu velotiirismu. Sobrid robezpilsétam Valgai un Valkai nav vienotas
gaj&ju un velobraucgju infrastruktiras.
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3.

3.1.

Stipras puses Vajas puses

SVID analize

Pasazieru transports

esos$ais autocelu tikls ir pietiekami
labi sazarots

sabiedriska transporta pakalpojumu
sniedzgji sp&j apkalpot visu regionu
pasazieru transporta pieturvietu
skaits tiek atzits par pietickamas, tas
dalgji ir labiekartotas

Regiona centros tieck modernizétas
un citviet tiek apvienotas dzelzcela
stacijas un autoostas

Pozitivs piemérs - C&su transporta
infrastruktiras attistibu, taja tiek
pozitivi vertéta aplveida kustibas
ievieSana, dzelzcela stacijas un
autoostas apvieno$ana, ka arl
stavparku sist€mas attistiSana
pietiekami labi salagota sabiedriska
transporta kustiba un sasniedzamiba
no lielakajam pils€tam uz Rigu
sabiedriska transporta savstarpgjie
kustibas grafiki ir saskanoti un
kurséSanas laiki, biezums tiek
pieskanots  atbilsto§i  pasazieru

SGEnracte

dalgji  nesakartotas sabiedriska
transporta pieturas, kurds nav
apgaismojuma, nojumes un solinu
dalgji nokltSana no pagastiem uz
novadu centriem vertgja ka
neapmierinosu, t.sk. agro 1itu un v
vela vakara stundas

ir situacijas, kad savstarpgjas
konkurences ietekm& sabiedriska
transporta kustibas saraksts tiek
pakartots ta, lai giitu p&c iespgjas
lielaku finansialu labumu attieciba
pret konkurentu

pilsétas nav pietiekams daudzums
norazu tiristiem ar informaciju, ka

sasniegt autoostu vai dzelzcela
staciju
nav nodrosinata iespga bileti

iegadaties vienota bilesu kasé

vaji attistita iesp€ja novietot auto
pie pasazieru apmainas punktiem

ir novéroti trukumi sabiedriska
transporta kurs€Sanas atruma

Baltic Sea Region
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pliismai un vajadzibam - sabiedriska transporta satiksme
- esoSa konkurence un pasititaja regionos ir vaji attistita
noteiktas  prasibas  nodroSina - dzelzcela  pasazieru  trikums
pietickami  augstu  sabiedriska attalakos regionos no Rigas
transporta komforta ITmeni - nav pietiekami komfortabli autobusi
starppilsétu autobusos lauku regionos
- sabiedriskais  transports  tiek - nav nodro§inata vienota
pakartots  skoléniem un ir informacijas  sisttma  arvalstu
salidzinosi agrs vilciena rita reiss no tiristiem
C@sim uz Rigu - Latvijas pasazieru vilcienu
- Pozitivi tiek vertéta e-bilesu komforta ltmenis ir zemaks neka
ievieSana Igaunijas pasazieru vilcieniem,
kursé$anas atrums ir leénaks neka
Igaunijas dzelzcela sabiedriskajam
transportam
- nav savstarpgjas valstiskas
vieno§anos starp Latviju un Igauniju
par jauna starptautiska dzelzcela
pasazieru marSruta Tartu - Riga
izveidi



Iespégjas Draudi

- Uuzlabot autocelu infrastruktiiru, - ledzivotaju skaita samazinasanas
pieskirt lielaku finans€jumu - transporta infrastruktiiras
- izskatit iesp&u ieviest maksas nolietojums un pasliktinaSanas
autocelus - bileSu cenu neatbilstiba, iedzivotaju
- sliktos asfaltétos autocelus aizstat ar maksatspejai
letaku un labaku, saSaurinatu grants
autocelu

- uzlabot autocelu segumu kvalitati,
vispirms galveno, tad lokalo:
seviski parejas perioda ziema-
pavasaris

- nepiecieSsams  sasaistit  bilesu
iegades kases starp dzelzcela un
autobusu parvadatajiem, uzlabot
kasu darba laiku

- nepiecieSsams attistit bileSu iegadi
interneta

- jaturpina dzelzcela staciju un
autoostu integracija, stavvietam pie
pasazieru apmainas punktiem jabiit
apgaismotam un apsargatam

- jaattista stavparku (Park & Ride)
sisteéma

- Jaturpina  modernizét  esosas
transporta pieturvietas un jasakarto
dzelzcela parbrauktuves, lai raditu
drosu vidi satiksmes dalibniekiem
un uzlabotu sabiedriska transporta
kustibas laiku javeic vispargju
potencialo pasaZieru apzinasanu

- transporta planoSanas funkcija
jadelege regioniem

- lauku regionos nepiecieSams ieviest
sabiedrisko transportu péc
pieprasijuma

- nepiecieSams nodroSinat vienotu
bileti vairakiem transporta veidiem
un atskirigiem marSrutiem

- misdienigaka informacija  par
reisiem (mobilas aplikacijas, gan
planotdji, gan GPS aprikosana
autobusiem u.c.)

- nepiecieSami informacijas displeji
visos sabiedriska  transporta
autobusos
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3.2. Kravu transports

Stipras puses Vajas puses

esosSais autocelu tikls ir pietiekami
labs un sazarots

esoSais  autocelu  savienojums
lgaunijai ar Vidzemes regionu ir
pietiekami labs

Valmieras Sosejas un Via Baltic
autocela rekonstrukcija

ir pietickama pieeja dzelzcelam un
divam mazajam ostam — Skultes un

Salacgrivas.
ir konstatets pietickams kravu
parvadataju  skaits, kuriem ir

pieejama uzskaite parvadajumiem,
kas atvieglo aktualo tendencu
parskatu

Vidzemes regiona kravu transporta
satiksmi nekave lieli sastrégumi un
ilgstosi, ekstrémi laika apstakli, kas
ietekm&tu kravu piegades laiku

[

liclaka probléma esosaja autocelu
infrastrukttra ir sliktais autocelu
stavoklis

trokst atpiitas stavlaukumu kravas
transportam

esosie stavlaukumi ir
neapmierinosa stavokli, liela dala
no tiem ir slégti

kravu parvadatajiem nav uzskatams
konkréts autocelu infrastruktiiras
attistibas plans, esosa plana izpilde
nav apmierinosa

uznéméeji, kuri eksport€ graudus,
sezonas  laika  saskaras  ar
nepietiekamu  vilcienu  vagonu
skaitu

atseviskas dzelzcela stacijas nav
nodroSinata kravu elektroniska
deklaréSana

ostas  SkiroSanas
darbiba
dzelzcelam nav infrastruktiiras, kas
paredzéta atsevisku vagonu
apstradei

§a briza infrastruktiira balstita uz
pilnu sastavu parkrauSanu osta
sliezu platuma atskiriba

Saulkrastu  viaduktu  augstums
traucé liel gabarita kravu plismai

stacijas  lena

I
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lai uzlabotu esoSo autocelu stavokli,
ir nepiecieSsams piesaistit papildus
investicijas

primari jasakarto valsts galvenie
autoceli A3, A2 un janodroS$ina tie
ar musdienigiem servisa objektiem
un informacijas sisttmam

dala grants celu varétu tikt
nomelnoti ar dubultas virsmas
apstradi vai ari Siem autoceliem
tiktu uzklata viena asfalta karta

tiek izskatita iesp&ja arvien vairak
autocelu nodot paSvaldibu parzina,
bet triicigakas pasvaldibas nevar
atlauties parpemt jau kritiska
stavokl1 esosus autocelus

lai aktualizétu dzelzcela kravu
parvadajumus, nepiecieSams
uzlabot dzelzcela parvadajumu
piedavajumu - nepiecieSama jaunu
parkrausanas staciju un krautuvju

izveide, jaattista regionalas
dzelzcela stacijas kravu
parvadajumiem, japielago

iek§zemes  parvadajumu tarifi
vietgjiem uznémejiem

nepiecieSams intensivak atbalstit
jaunos uzpeme&jus, lai vairotu
eksporta tirgus pieaugumu, lidz ar to
ostu un dzelzcela noslogojums
pieaugtu

Vidzemes regiona uzpémumiem
veidot  savstarpgju  sadarbibas
modeli, kur§ palidz&tu konsolidet
kravu apjomus

mazajas ostas iesaka izmanot
barzas, veidot tranzitmarSrutus
,LJiara — upe” uz Centraleiropu,
apejot lielas - dargas Eiropas ostas
kravu parvadajumu eksperti atzist,
ka aktuala ir nepiecieSamiba veidot
stavlaukumus

uznéméjdarbibas samazinaSanas
kravu apjomu samazina$anas
degvielas cenu kapums
profesionala darbaspéka trikums
iedzivotaju skaita samazinajums

SGEnracte

Iesp€jas Draudi
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3.3. Gajeju un velobraucéju infrastruktdira

Stipras puses Vajas puses

- pieaug iedzivotaju  tendence - nepilnibas ielu, velobraucgu un
izmantot velotransportu gaj&ju celinu planosana

- pilsétas tiek attistita gajgju un - tika pielautas klidas velobraucgju
velobraucgju infrastruktiira infrastruktiras attistibas

- pamazam infrastruktiiru attista gan pirmsakumos un ar1 Sobrid, buivejot
pilsétas, gan ari arpus pilsétu jaunu infrastruktiiru, tiek pielautas
robezam kladas - tiek apvienoti velocelini ar

gajéju  celiniem, tas  traucé
savstarpgjai  kustibai, dazviet ir
novérojams neatbilstoSs velocelinu
segums

- ir vaji attistita gaj&ju un velobraucéju
infrastruktira arpus apdzivotam
vietam

- nav piemerotas autocelu nomales
0aj&ju un velobraucgju kustibai

- pilsétas, kuras attista velobrauc&ju un
gaj¢ju infrastruktiru, nav savstarp&ji
sasaistitas, piem&ram, Ligatne -
leriki, Priekuli — Cgsis

- dalgji gaj&ju un velocelini ir slikta
stavokli, nav pietiekams daudzums
norazu velobraucgjiem

- Valgai un Valkai nav vienotas gaj&ju
un velobraucgju infrastruktiiras

- klimats un sezonalitate

Iespéjas Draudi

e planojot autocelu buivniecibas darbus, e iedzivotaju skaita samazinaSanas
pieverst lielaku uzmanibu gaj&ju un e finans€juma tokums investiciju
velobraucgju infrastruktiirai pasakumiem

e bitu nepiecieSams izveidot

savstarpgjos velocelinu savienojumus
starp pils€étam vai  nodroS§inat
labiekartotas, platakas autocelu
nomales, lai gaj&ji un velobraucgji
varétu drosi parvietoties

e pilsétas nepieciesams aktivak attistit
velobraucgju infrastrukttru

e nepiecieSams vienots velocelinu un
gajeju valsts standarts ar noteiktam
kvalitates prasibam un vienotam
noradém.

e nepiecieSams izveidot apsargajamas
velo novietnes pie lielakajiem
pasazieru apmainas punktiem —
stacijam, autoostam

e atfistit starpvalstu velotlirismu
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3.4. SVID kopsavilkums

Apkopojot biitiskakas atzinas no SVID analizes, var secinat sekojoso:

e Vidzemes regionam mobilitates zina ir virkne priek$nosacijumu turpmakai transporta
sistémas pilnveidos§anai, kas balstas uz sekojosiem faktoriem:
o pietiekosi sazarots autocelu tikls regiona teritorija,
o regiona atraSanas starptautiski nozimiga transporta koridoru krustpunkta;
o “Vidzemes trijsturis” ir nozimigs regiona vilcgjspeks ekonomiska zina.

e Tai pasa laika nozimigakais faktors, kur§ ietekmé ne tikai regiona, bet ari visas Latvijas
mobilitati, ir salidzino§i zems iedzivotaju blivums kopsoli ar salidzino$i zemo valsts
ekonomiskas attistibas ITmeni teritorijas arpus Rigas. Ta rezultata mobilitates biitiskako
komponentu nepiecieSamas uzturéSanas un/vai izveidoSanas izmaksas bitiski parsniedz
finanseSanas iespgjas. Minétais ir ka butiskakais arguments ar mobilitates attistibas lemumu
pienemsanu, balstoties uz racionaliem un ilgtermina izsvertiem l&mumiem.
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-‘ renracte
Pielikumi

1. pielikums Intervijas jautajumi

Lai veicinatu Vidzemes regiona ekonomisko izaugsmi lauku un no attistibas centriem attalinatas
teritorijas, uzlabojot iedzivotaju un uzn@mumu piekluvi pilsétu centriem un transporta mezgliem, ka
ari stiprinatu Vidzemes ka tranzitregiona lomu Ziemeljiras - Baltijas transporta koridora, Vidzemes
planosanas regions ir iesaistijies Interreg Baltijas jiras regiona programmas 2014-2020 projekta
TENTacle — Eiropas transporta tikla (Trans European Transport Network (TEN-T)) koridoru
kapitalizacija labklajibai, izaugsmei un koh&zijai.

Projekta ietvaros ir paredzgts izstradat Vidzemes regiona mobilitates investiciju planu 2030. Plans tiks
veidots ka tematiskais strat€égiskas planoSanas dokuments, kura tiks noteikti perspektivie transporta
sistémas attistibas virzieni un sniegti ieteikumi mobilitates uzlabosanai.

Sis intervijas mérkis ir noskaidrot aktualas problémas eso$aja transporta sistéma un uzklausit
priek$likumus par nepiecieSamajiem mobilitates uzlabojumiem Vidzemes regiona un ta sasaisté ar
starptautiskajiem transporta koridoriem.

Organizacija/ uznémums

Intervéjamas personas vards, uzvards

Amats

Saistiba ar transporta planoSanas procesu

1. KaJus vertgjat Vidzemes regiona iedzivotaju iesp&jas atri un erti noklit dazados galamérkos (tai
skaita arvalstis)? Ka Jus vertgjat arvalstu viesu iespgjas atri un erti noklit dazados Vidzemes
regiona galamerkos?

/kadas iespgjas nokliit no/uz pilseétam, ciematiem, laukiem? NokluSanas laiks un &rtums no/lidz
starptautiskam transportam? Kas ir labi, kas ir slikti?/

2. Kas, Jusuprat, ir labs pasazieru transporta infrastruktiira Vidzemes regiona?

/autocelu tikls, dzelzcela Iinijas, pasazieru apmainas punkti (pieturas, stacijas), personala transporta
stavvietas pasazieru apmainas punktos, u.c. /

Kadi, Jusuprat, ir trikumi/vajas vietas pasazieru transporta infrastruktira Vidzemes regiona?

Kadi butu nepiecieSamie uzlabojumi?

/ko konkréti butu nepieciesams uzlabot? liidzu uzskaitit nozZimiguma seciba (svarigakais vispirms)/
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3. Kas, Jusuprat, ir labs sabiedriska transporta darbiba/piedavajuma Vidzemes regiona?

/sabiedriska transporta parklajums, kurséSanas biezums, kursésanas laiki, precizitate laika, komforta
nodro$inajums, pieejamiba pasazieriem ar Tpasam vajadzibam ,

Kadi, Jasuprat, ir trikumi/vajas vietas sabiedriska transporta darbiba/piedavajuma Vidzemes regiona?

Kadi butu nepieciesamie uzlabojumi?

/ko konkréti butu nepiecieSams uzlabot? liidzu uzskaitit nozZimiguma seciba (svarigakais vispirms)/

4. Kadas, Jusuprat, ir pasazieru transporta perspektivas attistibas iespgjas, un kadi iedzivotaju
parvietoSanas veidi (tai skaita sabiedriska transporta veidi) biitu prioritari jaattista Vidzemes
regiona un kapéc?

/iesaistitie transporta veidi, pieejamie pakalpojumi, tehniskie un organizatoriskie risinajumi, IT u.c./

5. Kas, Jasuprat, ir labs satiksmes informacijas sistémas un organizacija Vidzemes regiona?

/informativais nodro$inajums, inteligentas transporta sist€mas, saskanotiba laika un vieta ar citiem
sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzgjiem pie pasazieru parséSanas, bileSu iegade, braukSanas
maksa; informacija uz cela Zzimém/

Vai Jus saskatat kadus trikumus, problémas satiksmes informacijas sist€émas (uz celiem, sabiedriskaja
transporta, pieturvietas) un organizacija? Vai informacija par virziena noradém uz celiem Jums ir
saprotama? Vai informacija par sabiedriska transporta marSrutiem, kursé€Sanas grafikiem, bilesu iegadi
Jums skiet viegli pieejama un saprotama?

Kadi butu nepiecieSsamie uzlabojumi?

/ko konkréti butu nepieciesams uzlabot? liidzu uzskaitit nozZzimiguma seciba (svarigakais vispirms)/

6. Kadas izmainas transporta sistéma biitu nepiecieSamas, lai veicinatu uznémeéjdarbibas attistibu
Vidzemée?

/Kravu sanemsSanas/nosiitisanas laiks un értums no/lidz starptautiskam transportam? Dzelzcela loma,
ostu loma, mazo ostu loma, Rail Baltica gaidama loma utt.?/

7. Kas ir labs kravu transporta infrastruktiira Vidzemes regiona?

/autocelu tikls, dzelzcela linijas, logistikas centri, kravu uzglabasanas un parkrausanas vietas, kravas
automobilu stavlaukumi, atpttas vietas kravu parvadatajiem u.c./

Kadi, Jusuprat, ir trilkumi/vajas vietas kravu transporta infrastruktiira?

Kadi biitu nepiecieSamie uzlabojumi?
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/ko konkréti butu nepiecieSsams uzlabot? liidzu uzskaitit nozZimiguma seciba (svarigakais vispirms)/

8. Kadas, Jusuprat, ir kravu transporta attistibas iesp&jas Vidzemes regiona?

/perspektivie kravu parvadajumu veidi, perspektivie kravu pliismas virzieni, iesaistitie transporta
veidi, savienojumi, tehniskie un organizatoriskie risinajumi, IT u.c./

9. Ar kadiem draudiem vai iesp&jamiem negativiem attistibas scenarijiem biitu jarékinas, planojot
gan kravu, gan pasazieru transporta attistibu Vidzemes regiona?

/iedzivotaju skaita izmainas, kravu plismu izmainas, dazadas reformas u.c./

10. Ar kuram pilsétam, transporta mezgliem/punktiem Vidzemes regionam biitu jauzlabo savienojumi
gan pasazieru, gan kravu parvadajumiem un kas tiesi butu jauzlabo?

/Rigu, Valgu, Ainaziem, Salacgrivu, Skulti, Valmieru, C&stm, P&€rnavu, Tartu u.c./

11. Kas, Jusuprat, ir labs ga@j&ju un velobraucgju infrastruktira Vidzemes regiona?

/gaj€ju un velobraucgju celinu tikls, gaj&ju un velobraucgju celinu stavoklis, priekSrociba attieciba pret
citiem transporta veidiem, informativas norades, velonoma, bagazas glabasana, velosipédu novietnes
u.c./

Kadi, Jusuprat, ir trikumi/vajas vietas gaj&ju un velobraucgju infrastruktira Vidzemes regiona?

Kadi buitu nepieciesamie uzlabojumi?

/ko konkréti butu nepieciesams uzlabot? liidzu uzskaitit nozZimiguma seciba (svarigakais vispirms)/

12. Vai Jus bitu ieintereséti piedalities/iesaistities Vidzemes regiona attistibas planosana, tai skaita,
mobilitates investiciju plana 2030 izstrade?

13. Ko Jis vél veletos piebilst?

/intervetas personas viedoklis, papildus uzdotajiem jautajumiem, pieméram, par to, kam, kas biitu
jadara, ka jafinansg, ka kaut ko darit Ietak, efektigak utt./

14. Ja Jus varat ieteikt kadu planoSanas specialistu, transporta jomas ekspertu vai citu personu, kas
vargtu bit ieintereséta Vidzemes planosanas regiona mobilitates plano$ana un sniegt atbildes uz
Siem jautajumiem, lidzu, noradiet §1s personas vardu, uzvardu un kontaktinformaciju.

Paldies!
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2. pielikums Intervéto personu saraksts

3. pielikums Interviju pieraksti
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4. pielikums Vidzemes planosanas regiona pasvaldibu

izstradatie planosanas dokumenti

Vidzemes planosanas regiona pasvaldibu izstradatas ilgtsp€jigas attistibas stratégijas

1.
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Altiksnes novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2012.- 2030. gadam

Amatas novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2037

Apes novada ilgtspgjigas attistibas stratégija 2013.- 2030. gadam

Beverinas novada integréta ilgtspgjigas attistibas strat€gija 2012.- 2024. gadam
Burtnieku novada ilgtspg&jigas attistibas stratégija 2012.- 2030. gadam
Cesvaines novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2012.- 2024. gadam

C@su novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2030

Erglu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.- 2037. gadam

Gulbenes novada integrétas ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2014.-2030. gadam

. Jaunpiebalgas novada ilgtsp&jigas attistibas strat€gija 2014. - 2030. gadam

. Kocénu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégijas 2014.- 2030. gadam

. Ligatnes novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2014. - 2033. gadam (izstrades procesa??)
. Lubanas novada integrétas ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013. - 2030. gada
. Madonas novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.- 2038. gadiem

. Mazsalacas novada ilgtsp&jigas attistibas strat€gija 2013.- 2030.

. Nauks$énu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.- 2030. gadam

. Pargaujas novada ilgtspgjigas attistibas stratégija 2013.- 2035. gadam

. Priekulu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.- 2030. gadam

. Raunas novada ilgtspgjigas attistibas stratégija 2013.- 2037. gadam

. Rijienas novada ilgtsp€jigas attistibas stratégija 2030

. Smiltenes novada ilgtsp€jigas attistibas stratégija 2013.- 2037. gadam

. Strencu novada ilgtspg&jigas attistibas strat€gija 2013.- 2030. gadam

. Valkas novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.- 2037. gadam

. Valmieras pilsétas ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2015 - 2030

. Varaklanu novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2035

. Vecpiebalgas novada ilgtsp&jigas attistibas stratégija 2013.- 2037. gadam

Vidzemes planosanas regiona pasvaldibu izstradatas attistibas programmas

1.

2
3.
4
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Aluksnes novada attistibas programma 2011.-2017. gadam
Amatas novada Atfistibas programma 2013.-2019. gadam
Apes novada attistibas programmas 2014.-2020. gadam
Beverinas novada attistibas programma 2012.- 2018. gadam
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Burtnieku novada attistibas programma 2012.-2018. gadam
Cesvaines novada attistibas programma 2012.-2018. gadam
Cgsu novada integrétas attistibas programmas 2013.-2019. gadam

Erglu novada attistibas programma 2013.-2019. gadam
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Gulbenes novada integrétas attistibas programmas 2011. -2017. gadam
10. Jaunpiebalgas novada attistibas programma 2014. -2020. gadam

11. Kocénu novada attistibas programma 2014.-2020. gadam

12. Ligatnes novada attistibas programma 2012.-2018. gadam

13. Lubanas novada integrétas attistibas programma 2012.-2018. gadam
14. Madonas novada attistibas programma 2013.- 2020. gadam

15. Mazsalacas novada attistibas programma 2012.- 2018.

16. Nauksénu novada attistibas programma 2012. - 2018. gadam

17. Pargaujas novada attistibas programma 2013. - 2019. gadam

18. Priekulu novada attistibas programma 2014.-2020. gadam

19. Raunas novada attistibas programma 2014.-2020. gadam

20. Rijienas novada Attistibas programma 2012 — 2018

21. Smiltenes novada attistibas programma 2012.-2018. gadam

22. Stren¢u novada attistibas programma 2013. - 2019. gadam

23. Valkas novada attistibas programmas 2015.-2021. gadam

24. Valmieras pilsétas attistibas programma 2015.-2020. gadam

25. Varaklanu novada attistibas programma 2013 - 2020.

26. Vecpiebalgas novada attistibas programma 2012.-2018. gadam

Vidzemes planosanas regiona pasvaldibu izstradatie teritoriju planojumi
1. Aluksnes novada teritorijas planojums 2015.-2027. gadam
2. Amatas novada teritorijas planojums 2014.-2025. gadam
Apes novada teritorijas planojums 2014.-2025. gadam
Beverinas novada teritorijas planojums 2012.- 2024. gadam
Burtnieku novada teritorijas planojums 2012.-2024. gadam
Cesvaines novada teritorijas planojums 2008.-2020. gadam
Cesu novada teritorijas planojums 2016.-2026. gadam

C&su pilsétas teritorijas planojums 2005.-2017. gadam
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Erglu novada Erglu pagasta teritorijas planojums 2007.-2019. gadam

10. Erglu novada Sausngjas pagasta teritorijas planojums 2007.-2019. gadam
11. Erglu novada Jumurdas pagasta teritorijas planojums 2007.-2019. gadam
12. Gulbenes novada teritorijas planojums 2010. -2022. gadam
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13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

25.
26.
217.
28.
29.
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Jaunpiebalgas novada teritorijas planojums 2016. -2027. gadam
Kocénu novada teritorijas planojums 2014.-2025. gadam
Ligatnes novada teritorijas planojums 2012.-2023. gadam
Lubanas novada teritorijas planojums 2013.-2024. gadam
Madonas novada teritorijas planojums 2013.- 2025. gadam
Mazsalacas novada teritorijas planojums 2013.- 2024. gadam
Nauksénu novada teritorijas planojums 2013. - 2025. gadam
Pargaujas novada teritorijas planojums 2013. - 2024. gadam
Priekulu novada teritorijas planojums 2017.-2029. gadam
Raunas novada teritorijas planojums 2012.-2024. gadam
Rijienas novada teritorijas planojums 2012.-2024. gadam

Smiltenes novada teritorijas planojums, kas sastav no
Bilskas pagasta teritorijas planojuma,

Blomes pagasta teritorijas planojuma,

Brantu pagasta teritorijas planojuma,

Grundzales pagasta teritorijas planojuma,
Launkalnes pagasta teritorijas planojuma,
Palsmanes pagasta teritorijas planojuma,
Smiltenes pagasta teritorijas planojuma,

Varinu pagasta teritorijas planojuma.

Stren¢u novada teritorijas planojums 2012. - 2023. gadam
Valkas novada teritorijas planojums 2016. - 2027. gadam
Valmieras pilsétas teritorijas planojums 2015. - 2030. gadam
Varaklanu novada teritorijas planojums 2014. - 2025. gadam
Vecpiebalgas novada teritorijas planojums 2013.-2025. gadam
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